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Les résultats des essais figurant dans ¢¢ compte-
rendu ne représentent pas une décision officielle du
Ministére des Transports quant & Tacceptation de la
performance  séouritaire, de la consommation de
carburant ou de la conformité dun véhicule ou des
composantes dun véhicule sux normes de séourité o
dantipoftution.  Le Ministére des Transports ne
certifie, Wapprouve ou nlendosse aucun produit de
wéhicule antomobile.

The test results presented herein do noi, in
themselves, represent an official determination by the
Deparoment of Transport with fuel consumpiion or
compliance with safety and emission standards of any
motor vehicle or motor vehicle component.  The
Department of Transport does not certily, approve or
endorse any motor vehicle product.
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“’f;ggf; PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 5
'?2 Techaologies RECHERCHE RESEARCH
e e vodlision Vihioule ; TN -
i Crass date 1998-12-10 Vebicte FORD RANGER 1996 TeNe 59208
VEHICULE D'ESSAL - TEST VEHICLE
Aonnie du roodibe - Moded Yeur Fabrscans ~ Mumlfacorer Modidde « Made!
. 1999 FORM MOTOR CO. INUS.A, Ranger
Type de carrassernic - Bady Sivie Bofte de vitesse - Transmission Type Motewr - Engine
Camdonnefte / Pick-up truck Manuelle / manual 3
Diate de fabricaton < Date of Manuficuae Cylindres - Cylinders N S idea, du séhionle « Vadack Menl Mo
10/98 6 oyl 1FTYRIOU2ZXPA41734
Levture de §oadomdae - (dorsster Reading Nombre de places asshses déugodes Numdro ¢ ident. PMG - PMG ldent. Nunber
45 km Nunber of Dasignated § Posiions 3 - UNY-623
PNRY -GYWR PRBE {Avant) - GAWR {Frouty PNBE {Asmire) - GAWR (Reary
1959 kg 997 ke 1156 ke
CONFIGURATION IVESSAI - TEST CONFIGURATION
Type denuns -Tost type Viresse dumpaer™ | Angle dimpaet | Masse du vébicole Fessal | Polst Srmpact - Tepact polnt
farpact vedochty*™  § fmpa angle Fes vehiche nwss 30
Véh. vs barridre fixe - Veh. vs fixed barrier 47.7 kn/h 0° 17315 kg 2 droite - to right
< gonfiables (Fromauxy - Adr bags {(Frontal) Coussing gontinbles (L 1= Alr bugs {Laterad)
Activés-Activated Désactivés-Deactivated [ 1 Activés-Activated [ ] Désactivés-Deactivated !
Normal Puiss. réduite-Depowered [7} Normal 1 Puiss. réduite-Depowered ]
Second or New Generation-Seconde ou Nouvelle Génération [} | Second or New Generation-Seconde ou Nouvelle Génération N
Axutre (spéeifier) ~ Other (specify) Auntre (spéeifier) ~ Other (specify) DA
Descriprion of posinios de mannegein (Condocwnar) Descrption ¢ position de munmoguin (Passager avam}
Drurmmy description and position (Driver) Duniny descriprion and position (From Passeager}
DESCRIPTION POSITION DESCRIPTION - POSITION
N 30% 24 avancée / near N 50% e avancés / near
X 5% » mi-course / mid-travel | PG 5% i mi-course / mid-travel
. autre / other » sutre / other ™ autre / other i autre / other
Diescription du manneduly Passuper wribre gauche) Description du m s peribre deoit)
Dy description (Lefk Rear Passenger) N/A Durmmy description (Right Rexr Passenger) 0 N/A
N 50% » 18 mois ] 50% 3 18 mois
O 5% i 3 ans ] 5% N 3 ans
[ 9 mois M 6 ans O 9 mois il & ans

e Tol que mesuts durmnt s derniers 1.7 metres de trjes. / Y As measured over final 3.7 meters of mavel,

DONNLKES DU VEHICULE D'ESSAT / TEST VEHICLE DATA

Capneité du wéhicule - Vehicle Capacity | Masse des dugages - Cargo Load e de sidges — Typw of sents Types de dossiers - Type of seat back

509 kg 136 kg Avi-Frn | Am-Re Avt-Fr | Am-Re
Mumbre 4" occupams {places assises désignles) Bueppetie/Booh V% {j Dossier mustable & m
Number of (X {Desi % Seating Positious) G000 -~ Adiustable Seat Back
Avant-Front 3 Arriee - Rear Total 3 M M X NiA M B

Pravgsion & fooid - Cold Tire Prosure

Avant - Fromt 207 xPa Asridee - Rear 207 kPa

Secouwrs -~ Spare  ~ kPa

Disoension - S

P225/70R15

Essai réalisé selon Ia proeédure de PMG: Collision frontale de recherche, version 2, révision 13 novembre 1998,
Test performed according to PMG procedure: Research t”mn?impacﬁ, version 2, revised November 13% | 1998,

L
Préparé par : i /7/ /
Prepared by ; Linda Allard M Date : P ﬁ,? ?
Vérifié par - e
Verified by ; Alain Bussiéres Date ; Q{j/{;»;‘z/?;‘?
Rapport approuvé par ¢ yﬂ/f -
Report spproved by :  Alain Bussitres Date: ~C i ﬁffr?
Rapport accepté par le chient : V4
Report accented by the cBent Date :
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'Z{g;{; PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 3
% Technologies RECHERCHE RESEARCH N

ase de codfision Vol . TN . -

! Cous e 1998-12-10 | FORD RANGER 1999 bl 99.205

PREMIERE PESEE : VEHICULE TEL QUE LIVRE (AVEC LIQUIDES AU MAXIMUM)
FIRST WEIGHT : VEHICLE AS RECEIVED (WITH MAXIMUM FLUIDS)

Avast gouche - Left front Avant droit - Right font Massz avant totake « Tom? front weight
4478 ke £21.9ke £69.7 ke
Arriere gauohe » Lok reer Arridre droft - Right roar Masse wrriere totale - Totel iy weight
298.1 kg 282.8 kg 580.9 kg
Masse totale o0 pauche - Total loft sude weight Masze worads o drowt - Totad right side weight Aianse jotaly - Totd weight
745.9 ke 704.7 ke 1450.6 kg

TROISIEME PESEE : VEHICULE PRET POUR LESSAI
THIRD WEIGHT : VEHICLE READY FOR TEST

Avant gasche - Left front Avant droit - Right fom Masse avant totude - Tosal front weight
485.7 kg 458.2 ke 9439 ke
Arrigre gauche - Left rear Asvitre drolt - Haghtwse Niasse arribre totnde - Tota! seat weight
3989 ke 388. 7k 787.6 ke
Masse wlale ol gauche - Total jeft side weight Musse totale oOte droit « Toud right side weight Masse wiak - Todal woight
884.6 kg 846.9 ky 17318 ko
ATTITUDE DU VEHICULE / VEHICLE ATTITUDE
Atitude tel gue liveé Attitade chargé Altitade tel que testé
Attinade on delivery Attivade loaded Auitude as tested
Roue avant gauche® ) )
1 Left front wheel® 803 mm 798 om 798 mm
Roue avant droite™ _ .
_ 2 | Pront right wheel 815 mum 810 mm $10 mm
Roue areitre droite® o ”
3 | Rear right wheel* 856 mm $12 mm 812 mm
Roue arridre gauche®
4 | Rear left wheel* 842 mm 796 mm 796 nun

* Mesures prises aux seadls de porte. / *Measarements taken at rocker panels.

Vue de plan / Plan view

Vue de cbté / Side view

€ Points de mesure / Mesure points
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'f;;/a{z; PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT
%, ' cHERC - 4
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
rater i coliinion . Véhicule \ TN
" 3. ] it
! e 1998.12-10 Vebidie FORD RANGER 1999 FONo 99.205

EMPLACEMENT DES ACCELEROMETRES
ACCELEROMETER LOCATIONS

Point de référence
Reference point :

+Z {(Verticsl)

+¥ {Lateral}
+X Loongiteding!)

Direction de Vimpact du véhicule d'essal
Test Vehicle impact Direction

Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, an niveau du sol. Selon SAE Ji82a.
Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.

EMPLACEMENT DESCRIPTIONS COORDONNEES / COORDINATES
LOCATION X Y Z
#1 g rpt vt 2636 580 706
#2 Right door 31 © pitae B 2636 557 699
#3 Camire of covty 2275 8 590
#4 Pboryeiriidatai 817 42 1034
#5 §i§§;’“’$§‘;§?‘”’“’ | 699 140 359
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"«'ff,}{; PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT

% Technologies RECHERCHE RESEARCH °
Dater dee cotlision Véhioule . TN -
* Crseh e 1998-12-16 Vebisk FORD RANGER 1999 T oNe 99.205

MESURES NHTSA ( BX-AX )/ NHTSA MEASUREMENTS { BX/AX )

BX 3. Longuew wialk du vibicals L AVANT APRES
Total fengthof velhick S ERSAL EASAL
BX 2. Suwhes srsidve & Vavant du bloe maotear : S PRE. POST-
Rear surfier ot front of cogine block e TEST TEST
BX 3~  Surfacs neridee )l clobsen parecfen -
Rear surface at Tre.wall BX1 47672 3232

BY 4. Surfece prridre § s pactic supéricnr avant porte avant deoise
Rear surfsce of fromt superior part of vight fromt door

BX 5. Surface arvidre 3 partic supéricur avant porte avant gauche BX2 3087 | 3846 | BXI13 ) 32582 3201
Rear surfece of fron superior part of lefl frout door

BX 6.  Surfce srvitre k fa partie Safrieur avant pose avant deolte
Reur surface of front inferior pant of right front door BX3 | 3610 | 3572 | BX14 | 38158 | 3507

BT Suwrfice arbre & o partie nférieur svant porte svant gaushe . i
Rear surfuce of from infesior part of lef fromt door oy e e

BX 8- Surfare aridre b I pastie supérieur arcbre porte avant drof BX4 3277 1 3248 1 BX1§ | 3557 | 3588
Rear surface of rear sapasior part of dght rer door

BX9-  Suriuce seride & I purtic supleiour amilre ports avant geuche

Rear surface of rear superior part of Toft rear dovr BXS 3296 | 3262 | BX16 | 2858 | 2880
BYX 1. Surface areide 3 ta partiz inférieur arridre porte avant drojte
Rear sarface of rear inferior part of right rear door BX6 3339 | 3250 BX17 | 371 7

X i~ Swface srvidre b I parte infdrieur arribre porte seaet ganche
Resr sucfroe of rear inforior part of keft rear door

BX 12  Surface arsidee 3 Iy partie inférieur du pilier "A” droit ; &
Rear surface of rewr infesior part of right pitlar "A" BX7 3250 | 3252 | BX18 | 500 517

BX 13- Surfice wridee ) ko partie inférieur du pilier "A” fouube
Rear surface of veur inforior port of lof piller "A” BX8 | 2242 1 2215 | BX19 | 4688 | 4274

BY 14 Surface writee ) R cloison parofeu oftd drodt
Ruer surface of raght site of firewwnlt

BX I8, Suckace arribie 3l clobion pare-fou o€ gauche BXS 2246 | 2212 | BX20 4679 | 4289
Renr sweiice of lef side of fiep-wnll

BX 16 Surface srvidre 3 Is colomne de direction

Rear swlave of stpering colamn BX10 | 2236 | 2251 | BX2L | 283 277
BX 17-  Centee do b coloane de dircction w pilier "A” e
Craere of steering column o plller "A° . . .
BX 13- Centee ol oolonne do direotion ap toit BX11§ 2235 | 2238 ‘ -

S

Cernre of swaring colusn to wof

BY 19 Suhes arridre du wbioule 3 colndiodt du pars-ahou avant
Rear surface of vehicle to vight corner of front bunper

BX 20 Swrfce arilre de vilsoule wu coln guche du pure-cho avan
Rewr surfuoe of vehicle to loft corner of front buvaper

BX 21 Longseusdu bloc matenr
Length of engies block

REMARQUES / COMMENTS :
/6
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7, Technologies RECHERCHE : RESEARCH
e coon 1998-12-10 | 00 FORD RANGER 1999 . 99.205
MESURES DES DPD / DPP’S MEASUREMENTS
AVANT ESSAI APRES ESSAT
PRE-TEST POST-TEST
DPD 1: 123 540
DPD 2: 27 452
pPD 3: 482
DPD 4: 4 473
DPD 5: 25 460
DED 6: 538
MESURE L: 1520
MESURE D: 0

REMARQUES/ COMMENTS :

L : Lopguenr de la région endommagée
Lenght of damaged region

D 1 Distance du cerdre de déformation 5 In ligne de centre duo véhicule
Midpoint of damage (Vehicle Longitudinal Centerline)




'@% PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACY

% Technologies RECHERCHE RESEARCH '
! Trate de colliston Yihioeke RAN TLLN "
Crash date 1998-12-10 Vabicle FORD GER 1999 T.0No 99205

POSITION DES SIEGES AVANT
FRONT SEAT POSITION

" X i pa sy
i(——-——- E R —
\ i i
5
\ . M@ - J j
ol B R . }'x‘
) - o 3
A Y T
S L
b 1
AR |
E ot * G
; (L
H
i
!
T
Code Description mm Code Description m
Lentre du volant 3 T Hgae de contre du véldonde E Sexil de ke fendre au contee du sibgs (Conductary
A Sseeding winel conter w cemer Hine of car 371 Window edge 1 seqt midline friver} A44
Sentl de feodtre b Is figne de centre du vihicale F Centre du $5ibge & b ligne de centre du wihivgle (conductenr}
B Window adge o center Boe of the wehivle - 819 Seat midiine o center Tne of vehicle {driver) Kkt
Fenfye ) fondire G Centre du 51226 & b Bane de contes du wébiculs (passagen)
C Window 1o window 1634 Seat midtine 1 conter line of vebicle {pussengest 362
Cemipe et voduast an soud de b fondiee
D Repering wheel center to window edge 448
Point de référence : Centre transversal da véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point : Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.

Remarques - Comments:  Sidges avec ajustement avant/arridre conventionnel. Dossier ajustable, Ceinture baudrier
ajustable. Appuie-tfte intégre.

Seats with conventionnal fore/aft adjustment. Seat back adjustable. Upper torso belt adjustable.
Integrated headrest.

8
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4‘2 Technologies RECHERCHE RESEARCH
Diate de collivion Véhionle TLN -
Crash e 1998-12-10 Vehicle FORD RANGER 1999 NG 99.203

POINTS DE MESURES DES CEINTURES DE SECURITE EN UTILISANT L’APPAREIL (BTD)
- PASSENGER CAR BELT FIT MEASUREMENTS USING THE BELT DEPLOYMENT TEST DEVICE (B1D)

Type de sidge baguet / bucket banquette / bench banguetts 60-40 7 bench 60-40

Seat type O o

Type de ceintare 3 points passive active automatique / automatic motorisée / motorised

Belt system

Localisation du sidge AvG/FL Av-D /PR Am-G/R-L ©AmD/R-R

Seat location %] " " M
Espacement Gu genou gauche Espacement du genou droit

Left knee spacing 98 mm Right knee spacing 101 mm

Essat not { Tral nos 1 2 3

Angle du dossier BTD ” . i
Back pan angle 23.6 deg. 243 deg 234 deg
Angle de la cuvette BTD o

Seat pan angke 155 deg. 187 deg 158 deg
Angle du pied gauche / left 123 deg. 124 deg. 125 deg.
Foot angle droit/ sight 28 deg 128 deg 129 deg.
Angle du genou sauche / left 121 deg 122 deg 122 dep.
Knee angle droit / right 122 deg. 124 deg. 124 dog.
Mesure sous-abdominale gauche / loft 46 mm / 0 mm 44 mm / 4 mm 44 mm / 0 mm
Lap belt score droit / right 39 mm / Omm | 36 mm / bmom | ¥ mm /  O0mm
Ceinture en contact gauche / left oullves ouifyes oul/ves

Belt in contact droit / right oui/yes ouifyes oui/yes

Mesure ceinture baudrier Steroum 152 smm / - * 153 mm / . 154 / .
Upper torso belt score Clavicule 2mm / 6wmm 91rom / Omm | 92am / 0 mm
Ceinture en comtact Clavicul ., . .

Belt in contact avicuie out/yes ouifyes ouifyes

Jeu

Mesure
/ Slack

Score

Remarques - Comments

Conduocteur :
Driver

* Mesure ceinture baudrice (eu sternum) @ () signifie un jou cousé par Papparedl BTD:. Impossible & diminer.
* Upyer torso belt score (sternwm slack) : {3 means a slack impossible to climinate due to BT machine.

Selon le manuel d’opérations poar mesures géométriques des ceintures de sécurité, ébauche,
Transports Canada, janvier 1993,

As per the operational manual for the belt deployment test device,

draft, Transport Canada, January 1993,

Siége & la position mi-course et ceinture baudrier A Iz position mi-hauteur.
Seat at mid-travel position and upper torso belt at mid-height position.




"fﬁﬁé& PMG COLUSION FRONTALE FRONTAL IMPACT "
: “f; Technologies RECHERCHE RESEARCH

Ixate de vollision . Yéhicule " TN -
i Cash dute 1998-12-16 Vebicle FORD RANGER 1999 roNe 99.305

POINTS DE MESURES DES CEINTURES DE SECURITE EN UTILISANT L’APPAREIL (BTD)
PASSENGER CAR BELT FIT MEASUREMENTS USING THE BELT DEPLOYMENT TEST DEVICE (BTD)

“Type de siége baguet / bucket banguette / beach banquetie 60-40 / beneh 60-40
Seat type
Type de ceinture 3 points passive active autornatique / gutomtic motorisé / motorised
Beit system 4 I
Localisation du sidge Av-G 7 F-L Av-D/FE-R Arr-G I R-L Am-D/R-R
Seat focation i :
Espacement du genou gauche Espacement du genou droit
Left keee spacing 71 o Right knee spacing 102 mm
Exsai no: / Toal no: 1 2 3
Angle du dossier BTD
Back pan angle 23.6 dey 23.6 deg. 231 des
Angle de la covette BTD
Seat pan angle 15.8 dep 16.6  dee 17.8  des
Angle du pied gauche / left 186 deg 105  deg, 108 des
Foot angle o
droit / right 107 deg. 106 deg. 109 des.
Angle du genou gauche / left 122 dep 121 des 118 deg
Knee angle o
droit / right 123 deg. 122 deg. 119 deo
Mesure sous-abdominale gauche / left 34 mm / 8 mm 31 mm / 0 mm 32 am / 9 mm
Lap belt score
droit/ right 44 mm / 8§ mm 41 mm / & mm 41 mm / 0 mm
Ceinture en comast gauche / feft ouifyes ouifyes ouifves
Belt in contact droit / right ouifves ouifves oudfves
Mesure ceinture baudrier Sternum 147 mm / - % 146 mm / . 148 nm / . %
Upper torso belt score
Clavicule 86 mm / 0 mmm 86 mm / g mm 86 mm / 8 mm
Cetnture en contagt . . N
Belt in contact Clavicuie ouifyes oui/yes oui/yes

Mesure
Score

3
/ Sﬁﬁzek

Remargues - Comments 2

Passager :
Passenger :

= Mesure ceintre baudsier (Jou steenumm) @ () signific un jeu causé par Pappareil BYD. Impossible & Sinsiner.
= Upper weso belt score (steenum slack) © {3 mcans & slack impossible to eliminate due 1o BTD roachine.

Selon le manuel d'opérations pour mesures géométrigues des ceintures de sécurité, ¢bauche,
Transports Canada, janvier 1993,
As per the operational manual for the belt deployment test device,
draft, Transport Capada, January 1993,

§.es pieds sont coineds sous Je tableau de bord.

Feet are stuck under dash board.,

/10
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7, Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Viddoule TN
oy 2 : N
Crah 1998-12-10 M- FORD RANGER 1999 e 99.205

- PETERMINATION DU POINT “H” AVEC LE MANNEQUIN “3.07, MESURES PROVENANT DU BRAS ARTICULE MECANIQUE
SEAT “H” POINT DETERMINED WITH THE H-POINT MACHINE, MEASURES FROM AN ARTICULATED MECHANICAL ARM |

DESCRIPTION / DESCRIPTION CONDUCTEUR / DRIVER PASSAGER / PASSENGER r gﬁf}?ﬁ;?&?ﬁé@?
7,
Type de sidge / Seat type BANQU%;?gBENCﬁ 3ARQ%T$/BENC§
:ﬁfﬁéﬁ i? izzii?i?ﬁg?g;fﬁ%i* 24 defof 24 crans/notches | 24 de/of 24 crans/otches - defof « cransfnotches
:amm 2? gg;ﬂ;‘i ?é‘ﬁﬁ?ﬁ;g: f;?;i; . N/A crans/notches N/A crans/notches N/A crans/notches
Axes X Y A X Y Z
Loquet de porte / Door latch 2492 | 768 | 900 | 2498 | 761 | 891
Point-H/ B-Point 2200 | 444 | 770 | 200 | a6 | 762
Rotule / Knee joint 1851. | -599 | 890 | 1849 | 587 | 880
PRS/SRP 2291 | -444 | 771 | 2290 | a46 | 761

* La posiion 1a plus avancée est au 17 cean / * The forenost position i3 at the 1 notch.
Ajustement du 3D/ 3D sdiostment

MESURES DE REFERENCE DU MANNEQUIN “3.D”

REFERENCE MEASUREMENTS OF “3-D” MACHINE 95 % 95 %
DESCRIPTION / DESCRIPTION CONDUCTEUR / DRIVER PASSAGER / PASSENGER ":gi;‘;i*; ;:ﬁéiﬁﬁ
R -
oot nce spactag 152 sm 7 mm
bl t ekl (aa) 326 mm 152 mm
ngii;ii ﬁiﬁi“ g 23.3 deg 24.5 deg
g:a%}; ;i:alg ;z;vetw de sidge du “3-D7 15.1 deg 15.5 deg
ot cagie 130 deg 131 deg
ﬁﬁfﬁﬁiﬁf‘w 131 deg 133 deg
gﬁ% iﬁéﬁiﬁ;i“ o gavehe 108 deg 113 deg
Rt ko aagle 105 deg 114 deg

Remarques — Comments : Siéges du conducteur et du passager 2 la position la plus reculée.
Driver and passenger seats at the rearmost position.

Le¢ mannequin 3D a £t€ instaflé selon la procédure saivante :
* Anthropomorphic test dummy seating procedure for frontal impact test”
version 3, 10723/85.
The 3D machine was instalied as per the following procedure :
" Anthropomorphic test dummy seating procedure for frontal impact test”
version 3, 1/23/85.

11
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH H
Bate de collision Vihioule TLR
. 1 . 987
Crash date 1998-12-10 Veliicle FORD RANGER 1999 TENo 99205
CONDUCTEUR/DRIVER ©  BYBRID HI 5% Femelle/Female
Angle du pelvis - Pelvic angle: 20.% Touies les mesures sont en mimm/ All measurements are in mm
Angle teansversal - Transversal angle: {.2°
Angle de la thre - Head angle #° Conducteur / Driver : Passager / Passenger
Senil de porte - Door si e {),3: Ajusterent gu sidbge Ajustement du sidge |
Angle du coussin - Skew angie .68 Seat adjustment : Seat adjustment :
1 de 24 crans/notohes 1 de 24 crans/otches
Ajustersent du dossier Ajusterment du dossior:
PASSAGER/PASSENGER:  wynRID ¥ 5% Femele/Female Seat back adjustment © Seat back adjustment :
Angle du petvis - Pelvic angle : . 18.8° - crans/potches - cransinotches
Angle ransversal - Transversal angle © 9.14° G/ < DIR Gl < /R
Angle de la tte - Head angle : 0° ] [ | [ ] ¢
Seuil de porte - Door sill 0.1°
Angle du coussin - Skew angle -0,42° X Y Z X Y Z

Fendire & fenétre / Window o window :

Centre du véhicule / Vehicle center -

Seuil de fa portidre au centre du loquet / Door sili to latch center

Centre du volant / Stoering wheel center ) 1904

Mouvement du facet / Yaw movement ! 1 L _
Cible de t8te / Head target: _ 2156 2176 439 1354
Point-# / H-Point 2045 2054 504 792
Rotule / Knee joint : 1708 | 480 $53 | 1718 | 479 837

Remarques - Comments :  Les siéges du conducteur et du passager sont 2 Ia position Ia plus avancée.
The driver and the passenger seats are at the foremost position.

Selon la procédure de positionnement de mannequin 5° percentile Hybrid 111 c6¢¢ conducteur,
Biokinetics, 25/11/98, rapport u° D98-15 et coté passager, Biokinetics, 20/11/98, rapport n°DYS-17.

As per procedure for placement of a 5™ percentile Hybrid IIT ATD driver's side, Biokinetics, 29/11/98,
report no D98-15 and passenger’s side, Biokinetics, 20/11/98, report no DI8-17.

Point de référence : Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point : Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground fevel. As per SAE J182a,
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COLLISION FRONTALE

FRONTAL IMPACT £2
/ Teghnoi{jmes RECHERCEE RESEARCH
Dt do coftision 1998.12-10 Vebicue FORD RANGER 1999 | row 99.205
Crash date Nehicle 1.6 No

COTES DE LOCALISATION DES MANNEQUINS

DUMMY LOCATION DATA
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référence :
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7 Technologies RECHERCHE RESEARCH

B de coliision . Vibdoule \ TN -

tv Crash date 1998-12-10 |, . FORD RANGER 1999 o e 99.205

" COTES DE LOCALISATION DES MANNEQUINS (suite)

DUMMY LOCATION DATA {continued)

{Mesures prises en mum / Measurements taken in miny

i CODE CONDUCTEUR PASSAGER Av. PASSAGER A, | PASSAGER ArrD.
DESCRIPTION o DRIVER F. PASSENCGER LR, PASSENGER R, PASSENGE
Ihe cheville § cheville onlon exidrieun o -
Ankde o snkle fexirior bolt) AA 266 233
Gepou § penvu Plaguey  Inséodeur / Interjor KK} 120 95
Knee to koge {plaey Extérivar / Exibrior KK 266 235
P B cheorille juscpnan soudl de porte (horizontalomenty
Astkle to door sill (horizontal) AS 197 148
Coptre du gonou i abless de bord oe sidge borbaomslerent (i} KD1, 20 50
Kaseer centre 1 dash or seat back borzontal {mininmm) o
KDR A 2%
8 s tbley de boed thorkzontl ) -
Chest to dash (horizontal) i
Widicw du sterngm au comre du moves du volamt ou sibge avant .
Mid sternum to steering hub comer or front soat CSCB 150
Miliew che front Jusguau paze-brise (hordzontaementy
Mid forehead 1o windshiold (hotizonts) HwW 478
Miben du front jusan au ha Su pare-brise
Mid forehead 1o windshisld beader HH 360
Nex 3 s fante du volane de Slrection Chaw) ou sibge van con s -
Nose o stessing whee! sits (top) o¢ front seat NR/HE 202 . e 1 .
Milieu du front jusg’ su ebm du toit . -
Wit forebead 10 edze toof HR 285 ,
Hauw de Foreille o haut de sidge avant . .
Tar top 1o front sest top ES 1958 &
Memon a bast de To cel sorus-bid e vertica) ¥ e
Chidn to Jgr bedt epper edge Owertical) ) y CL 350 325 - =
Menton gu baus do Ja cobtore byndvier (verticalementy
Chim to thorax bkt upper edge (vertical Cr 143 125 . .
Millow do front A Ja latérale {hoszontl -
i foratnnd o side window (hotizontad) HS 336 336 e
Lo votwle & ko pone (horizontalement) . .
Faicha to door (horizoataly P 218 2ie
D pointH 3 I porte (rortzontalement) = = -
Hsoint 1o door (horbzonal) HD 176 170
D wwilien du beas & Io pore (horizontalemeant)
Mt wpper arm to door (horizontal} AD 160 118
Con jusgw’ zw vole oy e baord Thork T o sI0Ee yenm
Neck to sieering wheel or dash board (horizonisl) or fromt scat NB 380 528 .
Epaute  fa fondere do ciis , - . . . .
Shoubder to side window W 140 135
Abdoren 3 Tappui-bras .
Abdotuen w0 armwest STa 145 150
Milleu du from aw ol {verticalenem}
Mid forchend to roof (vertical) HZ 275 27
Téte an Joquat (plan (X} -
Suriker 1o bead { (3.2 ) plan) ST £80 364 .
Abdonzen & Iy jnete du volom de divection (has) 3
Stearing whee! riv to abdomen (battom) RA 34 = - . .
Ciemou aw Jogue iplan {320 =
Sasikar 1o knes { (0,2 Yy play) 5K 788 782
Potntd o foguer {plan .23 -
Striker 1o BePoint { {x,2 ) plan) 5H 457 455
Point-H un Joguet ot X thorizonademen) . =
Suiker 1o H-Poist in X (borizontal) PHX 447 444 .
Poin-H a1 loquet e 2 (verticalerment B -
Steiker o HoPolnt in 2 {vertical) FHZ 94 99 e

/14
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4‘; Technologies RECHERCHE RESEARCH
Lrate de collision Vikicule ; TN
! “12- e
Crash date 1998-12-10 ehici FORD RANGER 1999 o N 99208
COTES DE LOCALISATION DES MANNEQUINS (suite)
DUMMY LOCATION DATA {(continued) {Mesures prises en deg, / Measurements taken in deg.)
" CONDUCTEUR | PASSAGER Av. | PASSAGER Arr.G. | PASSAGER An.D.
DESCRIPTION . - DRIVER F. PASSENGER | LR PASSENGER | R.R PASSENGER
Angle du volant ) . s
Steering wheel angle +SWa 65.8° - ...
Angle du parebrise | : Ry ey A
Windshield angle WA -£1.0° .
Anglede la colonne de direction . = -
Stoedng column angle SCA «19.6° - . .
Angle datibla ) =
“Tibial angle ) TA -43.57 -49.6°
Angle pelvis .
pc'w% angb: +Ph 29.30 }8;8;3 e w . iy
Angle du ez & I jante de direction thaw) - - - A
Nose w sreeting wheel 1ins {top) angle *NA 4657 ; . o o
Angle du dossier . . ; s o ‘
Sear back angle +34 17.3° 18.8° - o
Angle ST (horizontalement) - ; - -
ST angle {horzonts]) +ST-A 53.8° 35.1° .
Angle SK thorizontalement) ‘ -
SK sngle (orizental} =IK-A -2.4° - -3.9°
Angle $H (horiontadement) o
SH angle (horizontsl | -SHA S1LY° -12.6° o .
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision \ Véhioule TN . "
§ Crash e 1998-12-10 Vehicle FORD RANGER 1999 O No 99265

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS

Mannequin 3D Point “H” - H-Point Manikin Conducteur / Driver 95%
DESCRIPTION X{mm} Yimm) Zimm)
Point “H” extérizur mesure initiale - H-Poini, outboard initial measurement 2251 444 770
Point “H” exiérieur mesure finale ~ H-Poing, outboard fingl measurement 2290 -344 776
Rotule, extérieure - Knee pivot, putboard 1851 ~599 896
Cheville, extérieure - Ankle pivot, putboard 1469 ~570 634
Talon du pied en contact avec sol - Accomodation heel point (AHP) 1452 -562 S02
Plamte du pied en contact avec sol - Aceomodation ball of fool point (ABFP) 1305 -618
Ligne médiane du véhicule - Vehicle centreline ’ 'l
Centre du moveu latéral - Lateral hub centre Jocation (W20) 371
Support poids du sternum, extérieur - Torso weigh hanger, outboard -838 | 1096
PRS /SRP _ ~444
Ligne médiane do coussin du sidge (avant/mitiew/ars.) - Seat cushion centreline {frontmid/rear; | I IRIR 3T
Ligne médiane du dossier du sidge (avant/miliew/arr.) - Seal back centreline(front/midirear) 3657360 72373
Hauteur Point “H - H-Point height (H30 = Z#-poINT - Z AHP) 268
Position du siége vs sa position la plus reculée - Seat position vs its rearmost position | 9
Angle dossier du sidge - Seat back angle (deg) (140) 23°
Angle du coussin du sidge ~ Skew angle 8.68°
Diambtre extérieur du volani - Steering wheel din., outside (W9) 378

Véhicule et Mannequin - Vehicle and Dummy __Femelle 5° percentile conducteur / 5™ percentile female driver
DESCRIPTION X{mm} Y{mm) Z{mm}
Boulon sidge avant, extéricur - Front seat bolt, outboard 1906 -503 534
Sante du volant, centre haut - Steering wheel rim, top centre 1826 ~373 1317

| Jante du volant, centre bas - Steering wheel rim, bottom centre 1957 -373 961
Jante du volant, centre gauche - Steering wheel rim, left centre 1884 -563 1133
JTante du volant, centre droit - Steering wheel rim, right centre 1502 -185 1146
Moveu du volunt, centre haut - Steering wheel hub, top centre 1842 ~374 1188
Moven du volant, centre - Steering wheel hub, centre 1914 -372 1113
Moyeu du volant. centre bas - Steering wheel hub, bottom centre 1892 -374
Position du sibge vs sa position la plus reculée - Seat position vs ils rearmost position £ & 230
Angle de dossier du sibge - Seat back angle (deg) T . 17.3° \

Genou au tableau de bord, minimum - Knee 1o dash, minimum G/L : 20 D/R : 30
Menton au haut du moveu du volant - Chin to steering wheel hub top o 194 .

116
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Dt de collision Vibicule ; TN
! ot e 1998-12-10 Vel FORD RANGER 1999 B 99.205

MESURES DU VEHICULE, POINT “H {(MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE (suite)
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS (cont’d)

Description et emplacement du Mannequin

ATD description and location : Femelle 5° percentife conducteur / 5™ percentile female driver
DESCRIPTION Xmmy 1 Y{mm) Z{mm)
Centre de gravité de laibte, extérienr - Head CG, outboard 2158 -443 1368
Base du nez - Glabella (root of nose) 2070 -371 1374
Menton - Chin (bottom) 2064 ~375 1271
Jonction menton et cou - Chin / neck junction 2135 ~374 1275
Thorax au nivean des ¢Bies supérieures - Chest at upper rib level 2058 -373 1109
Thorax au nivean des ¢dtes inférieures - Chest at lower rib Jevel 2035 <377 996
Bouton supbrienr avant de 'épaule, ext. - Shoulder bolt, top front outboard 2186 -534 1140
Boulon supéricur avant de épaule, int. - Shoulder bolt, top front inboard 2187 -221 1137
Boulon du coude, extérieur - Elbow bolt, outhoard 2088 -570 947
Boulon du coude, Ixtéricur - Elbow bolt. inboard 2086 -145 956
Bouton du poignet, extérieur - Wrist bolt, outhoard 1934 -594 1996
Boulon du poignet, intérieur - Wrist boit, inboard 1936 -139 1118
Point $articulation de la hanche, extéricur - Hip point, outboard 2131 495 844
Boulon du genod gauche, ¢6t¢ gauche - Knee bolt, left leg, left side 1709 481 853
Boulon de la cheville gauche, ¢Ot€ gauche - Ankle bolt, left leg . left side 1508 -447 682
Point du talon gauche - Heel point, feft leg 1517 452 495
Plante du pied gauche vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, leftleg 1386 488 549
Boulon du genou droit, cOté gauche - Knee bolt, right leg . feft side 1708 -288 855
Boulon de la cheville droite, ¢6té gauche - Ankle bolt, right leg , left side 1499 =248 692
Point du talon droit - Heel point, right leg 1442 -256 509
Plante du pied droit vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, right leg 1361 ~283 623
Espacement de genoux {centre ) - Knee spacing (centre) - / 187 - -
Ajustement du support de cou - Neck bracket adjustement {deg.) .

Remarques — Comments

17
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Dane de collision Vihicule ey . TN
ot e 1998-12-10 | FORD RANGER 1999 o 99.205

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” {(MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE

YEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS

Mansequin 3D Point “H” - H-Point

Passarer avant /Front passenger 95%

| DESCRIPTION Hoonmy | Yimm) Zimm)
Point “H” extéricur mesure initiale - H-Poimy, outboard initial measurement 2291 446 761
Poim “H” extéricur mesure finale ~ H-Point, outboard final measurcment 2290 446 762
Rotule, extéricure - Knec pivot, outboard 1849 387 886
Cheville, extérieure - Ankle pivot, outboard ~ - -
Talon du pied en contact aveo sol - Accomodation heel point (AHP) 1466 435
Plante du pied en contact avec sol - Accomodation ball of foot point (ABFP) 1296 478

 Ligne médiane du véhicule - Vehicle centreline - 0
Centre du moveu latéral - Lateral hub centre location (W20) - : -
Support poids du sternum, extérieur - Torso weigh hanger, outboard 2441 332 1084
PRS /SRP

Ligne médiane du coussin du sidge (avant/milien/arr.) - Seat cushion centreline (fronv/mid/rear)

Ligne médiane du dossier du sidge (avantmiliew/arr.) - Seat back centreline (front/mid/rear)

Hautewr Point “H” - H-Point helght (H30 = Zaromy- Z AtF)

Position du sidge vs sa position la plus reculée - Seat position vs its rearmost pos:ima

Angle dossier du siége - Seat back angle {deg) (140)

Angle du coussin du sidge - Skew angle

Diamdtre extéricur du volant - Steering wheel dia., outside (W9)

2290 446 761
36173627364 |
364/ 368 / 367

262
0
250

Véhicule et Mannequin - Vehicle and Dummy Femelle Se percentile passager avant / 5™ percentile female front passenger

DESCRIPTION

Klmm) Yimm) Zimm)

Boulon siége avant, extérieur - Front seat bolt, outboard

Jante du volant, centre haut - Steering wheel rim, top centie

Jante du volant, centre bas - Steering wheel rim, botiom centre

Jante du volant, centre gauche - Steering wheel rim, Jeft centre

Jante du volant, centre droit - Steering wheel rim, right centre

Moven du volant, centre haut - Steering wheel hub, top ceatre

Moveu du volant, centre ~ Steering wheel hub, centre

Moveu du volant, centre bas - Steering wheel hub, bottom centre

Position du sidge vs sa position la plus reculée - Seat position vs its rearmost position

Angle dossier du sivge - Seat back angle

Genou an tablean de bord, minimum - Knee to dash, minimum

Menton au tableau de bord - Chin 1o dash

1910 _ 489 531

18
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
e de sollision Véldeouln LN g
f Consh daie 1998-12-10 vebice FORD RANGER 1999 o 99.205

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE (suite)
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS (cont’d)

Description et emplacement du Mannequin

ATD description and location: Femelle 5° percentile passaper avant/ 5% percentile female front passenger
DESCRIPTION Klrom) Y{mm) Z{mm}
Centre de gravité de la 8te, extérieur - Head CG, outboard 2176 439 1354
Base du nez - Glabella (root of nosej 2086 376 1361
Menton - Chin (bottom) 2078 373 1253
Jonction menton et cou - Chin / neck junction 2150 373 1257
Thoras wu piveau des cdies supéricures - Chest at apper rib level 2070 363 1698
Thorax au nivesu des odtes inféricures - Chest at lower rib level 2044 361 982
Boulon supéricur avant de 1'épaule, ext. - Shoulder bolt, top front outhoard 2196 523 1118
Boujon supérieur avant de I'épaule, int. - Shoulder bolt, top front inboard 2203 213 1126
Boulon du coude, extéricur - Elbow bolt, outboard 2094 587 927
Boulon du coude, intéricur - Elbow bolt, inboard 2096 161 941
Boulon du poignet, extéricur - Wrist bolt, outboard 1886 521 878
Boulon du poignet, intéricur - Wrist bolt, inboard 1888 200 890
Point ¢ articulation de 1a hanche, extérieur - Hip point, outboard 2142 487 8217
Boulon du genou gauche, intéricur - Knee bolt, left leg, right side 1718 476 837
Boulon de la cheville gauche, intéricur - Ankle bolt, left leg, right side 1498 447 696
Point du talon gauche - Heel poim, left leg 1467 444 509
Plante du pied gauche vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, left leg 1350 490 392
Boulon du genou droit, intérieur - Knee bolt, right leg, right side 1722 11 350
Roulon de la cheville droite, intérieur - Ankle bolt, right leg, right side 1517 272 685
Point du talon droit - Heel point, right leg - 1491 295 502
Plante du pied droit vs plancher - Ball of foot at foeboard contact, xighi ey 1375 332 581
Espacement de genoux (centre) - Knee spacing (centre) . 164 V
Ajustement du support de cou - Neck bracket adjustement (deg) ‘ .

Remarques - Comments :

/19
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i Date e colfion 1998-12-10 | O FORD RANGER 1999 e 99.205
Crash dure Veliche T.C. No

MESURES PLANCHER / FOOTWELL MEASUREMENTS

Repose pied - Foot rest

i

3 .. .
5
'DV /sa

Pédale de frein ~ Brake pedal
ol

du

-

/Comiuctsmr

2

is - S
-
» 3 ge

ger - Passenger

N® AVANT | APRES N° AVANT! APRES
Cible |ESSAI | ESSAIL Cible | ESSAI| ESSAI
Target | prRE. | POST- Target| PRE- | POST-| ,
No. | TgsT |TEST |A™WM No. | TEST | TEST
x § 1228 | 1207 21 x| 1288 | 1283 5
1 [y} 473 | 485 12 1ivi m 278 7
71 598 | 698 -100 z 1 62 732 -110
x| 13711 1372 -1 x | 1380 | 1369 11
2 [y | -483 | -488 5 21y 1 263 271 -8
Z 516 890 74 ¥ 528 632 -164
x I 1297 | 1293 4 x | 1333 1 1326 7
3y} -373 ) -38 16 31y} 403 410 7
+ 1 554 | 627 73 2z | 574 685 111
x | 1251 | 1265 -14 x | 12711 | 1270 1
41y ] 2831 263 20 41y 1] 3551 355 4
7 3858 689 <104 z 638 787 -11%
x } 1381 ] 1368 13 x 1 1379 | 1311 8
5 {y} -256 { -265 9 51¢ 1 550 357 ol
21 499 | 575 76 ~ 1 525 635 -110
x § 13087 | 1321 .14
6 1v1l -586 | -57¢ -1
1 s95 | 693 98
x | 1386 | 1375 11
7 iyl -3%6 ] -362 6
21 694 | 783 89
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Crash date 1998-12-10 Vebscle FORD RANGER 1999 o N 99.205

PENETRATION DE L'HABITACLE DU CONDUCTEUR (Distances en mm)
DRIVER COMPARTMENT INTRUSION (Distances in mm)

Coussin du genou gauche / droit
Left / right knee bolster

Pédale de frein a1/ T “&4
Break pedai : } \ quu ot ag ?ﬁiér g
| B “B pillar striker
Repose pied :
Footrest ~ ™[F] 1}
H \ .
e FX ¢ . Boualon du si¢ge avant gauche
[k e G, Left front seat anchor bolt
EX ot
P K et
DX
Habitacle du conductear
Driver’s compartment
. Avant essai / Pre-test Apres essai / Post-test
DESCRIPTION X Y 7 X v 7
Ouverture de porte ) i '
A Door opening 1691 ~734 1181 1734 <741 1244
Loguet au pilier "8
Coussin du genou gauche "
C Left knee bolster 1635 -449 208 1644 -451 986
Coussin du genou drojt )
D Right knee bolster 1630 «267 904 1636 -267 983
Pédaie de frein "
E Break pedal 1386 -356 694 1375 =362 783
Repose pied ' -
¥ Foot rest 1367 586 593 1321 576 693
Moven du volant {centre)
G Steering hub (centre} 1914 372 1111 1886 ~369 1158
Boulon du siége avant gauche
X Left front seat anchor bolt 1906 -503 534 1894 -504 574

721




PRE-TEST POST-TEST

DASHBOARD / TABLEAU DE BORD

No.TC.: 98205

Ranger

MODULE
STEERING WHEEL / VOLANT
AIRBAG / COUSSIN GONFLABLE

DRIVER'S SIDE / COTE CONDUCTEUR

Project / Projet : 99-5001




PRE-TEST POST-TEST

DASHBOARD ! TABLEAU DE BORD

No.TC.: 99-205

Ranger

MODULE
STEERING WHEEL / VOLANT
AIRBAG / COUSSIN GONFLABLE ——

PASSENGER'S SIDE / COTE PASSAGER

Project / Projet : 99-5001




APPENDICE/ APPENDIX A

PHOTOGRAPHIES DE L'ESSAI
TEST PHOTOGRAPHS
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Ei'nn de coldbsion 1998-12-10 Vihicule FDRD RANGER .I:ng '!"i- ™ 99.205
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1. Etiquette de déclaration de conformité du véhicule d'essai.

Statement of compliance label of the test vehicle.

Identique & la photo N°. 1

Same as picture N”. 1

2. Etiquette d'information des pneus.
Tire information label.

fA-2
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M R 1998-12-10 | Vel FORD RANGER 1999 i 99.205
Crash dan Velocke T.CNo

3. Vue % avant du véhicule d’essai.

% front view of the test vehicle.

4. Vue % arriére du véhir.;ul'e &;essai.

% rear view of the test vehicle.

fA-3
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
ol 1998-12-10 | FORD RANGER 1999 by 99-205
rash date whacler £ LA

oo & s, v Sl v g e g e 1
- S

5. Vue générale coté gauche du véhicule d'essai, avant essai.
Left side view of the test vehicle, pre-test.

6. Vue générale coté gauche du véhicule d'essai, apres essai.
Left side view of the test vehicle, post-test.

{A-4
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
ey 19981210 | FORD RANGER 1999 S 99-205

7. Vue arriere du véhicule d'essai, avant essai.
Rear view of the test vehicle, pre-test.

8. Vue arriere du véhicule d'essai, aprés essai.

Rear view of the test vehicle, post-test.
[A-5
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Sy S 1998-12-10 | ' FORD RANGER 1999 s 99-203

9. Vue générale cbté droit du véhicule d’essai, avant essai.
General right side view of the test vehicle, pre-test.

10. Vue générale coté droit du véhicule d’essai, aprés essai.
General right side view of the test vehicle, post-test.

JA-6



%, PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A~

% Technologies RECHERCHE RESEARCH
D - 1998-12-10 | FORD RANGER 1999 s 99-205

11. Vue de plan du véhicule d’essai, avant essai.
Over view of the test vehicle, pre-test.

12. Vue de plan du véhicule d'essai, apris essai.
Over view of the test vehicle, post-test.

IA-7
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
e 1998-12-10 : FORD RANGER 1999 IE ;‘ '. 99-205

13. Vue avant du véhicule d’essai, avant essai.
Front view of the test vehicle, pre-test.

14. Vue avant du véhicule d'essai, aprés essai.
Front view of the test vehicle, post-test.

IA-8
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% Technologees RECHERCHE RESEARCH
DU e ol 19981210 | FORD RANGER 1999 e 99-205

15. Vue cbté gauche de "avant du véhicule d'essai, avant essai.
Left side view of front of test vehicle, pre-test.

16. Vue cdté gauche de I"avant du véhicule d'essai, aprés essai.
Left side view of front of test vehicle, post-test.

fA-9
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2 Technologies RECHERCHE RESEARCH
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17. Vue cOté droit de I"avant du véhicule d'essai, avant essai.
Right side view of front of test vehicle, pre-test.

18. Vue cbté droit de I'avant du véhicule d'essai, aprés essai.
Right side view of front of test vehicle, post-test.
[A-10
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
'f""f‘j' .I 1995-12-10 :. FORD RANGER 1999 1 - : 99-205

o Na' -

19. Vue du compartiment moteur du véhicule d'essai, avant essai.
Engine compartiment view of the test vehicle, pre-test.

20. Vue du compartiment moteur du véhicule d’essai, aprés essai.
Engine compartiment view of the test vehicle, post-test.
/A-11



%, PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-11

% Technologies RECHERCHE RESEARCH
- ‘J .I 1998-12-10 H‘ FORD RANGER 1999 ’_ : :: §9-205
AT dRle which: I

21. Vue du dessous du compartiment moteur, avant essai.
Front underbody view of the test vehicle, pre-test.

!‘“.—l -l E I vy

22. Vue du dessous du compartiment moteur, aprés essai.
Front underbody view of the test vehicle, post-test.

(A-12
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’-? Technologies RECHERCHE RESEARCH
o 1996-12-10 | Ve FORD RANGER 1999 et 99.205
Lrash date Worbgele TN

23. Position du conducteur, avanl essai.
Driver’s position, pre-test.

24. Position du conducteur, aprés essai.
Driver’s position, post-test.

/A-13
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/ Technologies RECHERCHE RESEARCH
ks 19981210 | (°M FORD RANGER 1999 e 99-205

25. Point de contact de téte du conducteur, apres essai.
Driver's head contact point, post-tesl.

1 7\

26. Point de contact de tem du conducteur, apres essai,
Driver's head contact point, post-test.

[A-14
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Viéhicube = TC. N
it A 1998-12-10 AT FORD RANGER 1999 S, 99-205

27. Point de contact des genoux du conducteur, aprés essai.
Driver's knee contact points, posi-test.

fA-15
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4%' PMC

COLLISION FRONTALE

FRONTAL IMPACT A-15

% Technalogies RECHERCHE RESEARCH
'.u': de collision 1998-12-10 Vibicutle FORD RANGER 1999 .; : ':- 99-205
Crash date Vtihls LMo

29,

Position du passager, apres essai.
Passenger's position, post-test.

{A-16
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
II.-'l.st-.- do collision 1998-12-10 \.'.|.~h1.c:m~ FORD RANGER 1999 T L'-. .":s" 99-205
Cromh date Virhichs T.C No

30. Point de contact de téte du passager, aprés essai.
Passenger’s head contact point, post-test.

31. Point de contact de téte du passager, apres essai.

Passenger’s head contact point, post-test.
1A-17
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Dt do celibon 1998-12-10 | VO FORD RANGER 1999 ] 99-205
Crash date Vihicle SO

- ¥ & .-
7 e

32. Point de contact des genoux du passager, aprés essai.
Passenger’s knee contact points, post-test.

fA-18
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% Technologies RECHERCHE DECEARCE
f_'f"‘,”“' P 19981210 | 17 FORD RANGER 1999 ] 99-205

33. Affichage du lecteur de vitesse.
Speed trap reading,.
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GRAPHICAL DATA



%, PMG
‘/«% Technologies

Nom du client
Client Name g TRANSPORTS CANADA
Type de véhicule FORD GER 99
Type of Vehicle
Numéro de TC
TC99-205
Tc¢ Number
Numéro de contrat
Contract No 93-5001
Acquisition de données selon SAE J211/1 MAR 95
Data Acquisition according to
Date de I'essai 1998.12-10
Test date
Titre du projet RECHERCHE |
COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
Project Title RESEARCH
98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS
MANNEQUIN/DUMMY
Chauffeur
Driver HYBRID III 5% Femelle / Female
Passager

mger ﬁYBB.ﬁ) H5% Femeﬁe / Female



COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/9%

%
% PMG . 9899 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS
% Technologies

Date: 199%-12-10

FORD RANGER 99 N°TC / TC No.: TC99-205

CH TETE AX / DR HEAD AX [¢]

«
10,,..................._.‘._1_....%..,._.... ity sl bt il

ES
0... | i o —— —__s

4

20+ — -}
-804 — - i R i oo
40+ — — — ] TR K -
BO o A el - b o o o e

Max: 155¢
Tmax: 206.7 ms
Min: -53.8g
Tmin: 45.3 ms
CFC : 1000
CAC : 500

: | : , ‘
0 100 200 300 Tmsec] 400

Max: 13.1g
Tmax: 47.41ms
Min: ~112¢
Tmin: 162.9 ms
CFC : 1000
CAC: 500

0 © 100 200 800 7 mse 400

Max: 540¢g
Tmax: 45.3 ms
Min: Olg
Tmin: -4.9 ms

e s ks e NS




COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

FORD RANGER 99

77, PMG
/é,f Technologies

Date: 1998-12-10

NeTC!TC No.: TC99-205

250 CH HT COU FX /DR UP NECK FX [N]

ol : ! | Max: 1260N
250L — N — — L T T b ] Tmax: 215.7 ms
B00L - — b S e e e L Min: -1269.2 N
T+ — — % f e e e e Tmin: 523 ms

10001~ — Af~— —|—-— - - —m — m == T CFC : 1000
1250 = = = - P e - - tmm CAC : 8896
-1500 % E i ‘
0 100 200 300 Timsec] 400
Max: 1938 N
Tmax: 48.1 ms
Min: -88.6 N
Tmin: 66.3 ms
CFC: 1000
i CAC : 8896
-100 Z | | ;
0 100 200 300 T pmseq 400
CHHT COU FZ /DR UP NECK FZ [N] '
Max: 2307.6 N
Tmax: 513 ms
Min: -404.2 N
Tmin: 163.5 ms
CEC : 1000
4 CAC: 1334
"50{} ¥ t 1 +
0 100 200 300 7 pmsec; 400

Max: 25902 N
Tmax: 51.3 ms
Min: L7N

Tmin: -5.0 ms




77 COLLISIONS DE RECHERCHE COMNJOINTE TC/NHTSA 98/99 Date: 1968-12.10
’;7(/‘ PMG . 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS
% Technologies

FORD RANGER 99 N°TC / TC No.: TC99-205
5 CHHT COU MX/iERGPxECKM)i({mm;}

Max: 4.6 N-m
Tmax: 554 ms
Min: -13.0 Nem
Tmin: 48.0 ms
CFC : 600
CAC: 282

0 100 200 300 T {msec) 400

Max: 21.5N-m
Tmax: 176.1 ms
Min: -85.6 N-m
Tmin: 52.9 ms
CFC: 600
CAC:282

0 100 200 300  Tymeeq 400

Max: 7.8N-m
Tmax: 56.8 ms
******** o == — Min: -2.5N-m
— e o o o o e = — — — —| Tmin: 158.2 ms
CFC : 600
CAC:282

- o— — N W WO WIS N TN A W W s e el T WewR T o

T [msec] 400

100 R CHHT COUM /DR UP NECK MR [N-m]
i i

Max: 858 N-m
! ! f Tmax: 52.9 ms
S e i i B i e A Min: 0.0N-m
40 — — [ - ..; ______ - ———— = ] Trin: 4.9 ms

i z




Y, PMG

%

COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98/99 TCANHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

Technologies FORD RANGER 99

Date: 1998-12.10

N°TC/TC Ne.: TC89-205

CH BA COUFX /DR 1.0 NECK FX [N]
] i

[P VEIOS UUUURE R, i e b e e ennd

- Wy e Ao KR ey G e W e e e oo e e e

i
!
{
|

o — — v — 2

D~ T I I i R

[T G e o - o

Max: 2803 N
Tmax: 39.6ms
Min: -221.7N
Tmin: 54.4 ms
CFC: 1000
CAC: 13344

T [msec] 400

Max: 979N
Tmax: 60.6ms
Min: -163.2 N
Tmin: 41.9 ms
CEC : 1000
CAC: 13344

T [msec] 400

Max: 2861.0N
Tmax: 52.2 ms
Min: -5149 N
Tmin: 162.6 ms

CAC: 13344

T [msec] 400

Max: Z864.8 N
Tmax: 52.21ms
Min: OON

Tmin: -5.0 ms




COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98799 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

FORD RANGER 99

%, PMG
(’;f Technologies

Date: 19681210

N°TC/TC No.: TC99-205

CH BA COUMX .;’ DR LO NECK MI;( [N-m]

Max: 82N-m
Tmax: 60.9 ms
Min: -15.5 N-m
Tmin: 95.2 ms
CFC : 600
CAC: 451

CHBA COUMY /DR

T [msec] 400

LO NECK MY [N-m]
H - i

Max: 53.2N-m
Tmax: 164.2 ms
Min: -119.3 N-m
Tmin: 52.0 ms
CFC: 600
CAC: 451

-G6-

T [msec] 400




Y PMG

% Technologies

COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98/99 TC/ANHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

FORD RANGER 99

Date: 1998-12.10

N*TC/TC No.: TC99-205

Max: 235¢g
Tmax: 48.6 ms
Min: -76.8 ¢
Tmin: 26.2 ms
CFC : 1000
CAC: 500

T [msec] 400

Max: 100g
Tmax: 30.5 ms
Min: -93.7 g
Tmin: 39.5 ms
CFC: 1000
CAC: 500

T {msec] 400

b e e B e e ot

Max: 130g
Tmax: 47.6ms
Min: -119.7 g
Tmin: 383 ms
CFC: 1000
CAC:500

[ S

8

T [msec] 400

G-




98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS
FORD RANGER 99

Y PMG

% Technologies

COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99

Date: 1998-12-10

NeTC/ TC No.: TC99-205

10 CHHT EPINE AX / DR UP SPINE AX [g]

ol 1 ! N Max: 8032
qol—No - - e Lo Tmax: 166.1 ms
D0+ — == — £ — i-m._..m,”mmwwm*“i.. _____ Min: -50.9 g
-30+ — e i Mttty Tmin: 47.7 ms
~40':_' - e R il sl o CFC: 180
50+ — T b e to - CAC: 500
60+ | | | \

CH CT EPINE AXI DRCT QSPENEAX{g}
1 I »Lﬁtﬁ?%N&ﬂm“&aﬁu;w Max: 98¢
thththth T N Tmax: 165.2 ms
wwwwww L L Min: 542
wwwwwwww ;..,..m._h_“.%.m-»www Tmin: 47.7 ms
—————— e S CFC: 180
mmmmmm br— = — = — 4 = = = = =~ CAC:500
i | 4
200 300 T [msec] 400
Max: 10.0¢g
Tmax: 162.5 ms
Min: -57.8 g
- Tmin: 45.4 ms
pu 5 il o At e T T CFC : 180
B — =g A - e CAC : 500
-60+ i t } .

.G8-~




% PMG
’»/2 Technologies

COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98499 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

FORD RANGER 99

Date: 1998-12-10

N° TC / TC No.: TC99-205

Max: 87
wwwwww Tmax: 165.8 ms
MMMMMMMM Min: -524¢
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ Tmin: 47.6ms
****** CFC: 180
"""""" CAC: 500
T {msec] 400
10 CH THORAX A‘Y{' DR CK:EST AY {Eg] E
i : o § Max: 93¢
Tmax: 161.0 ms
Mm: -12.1 g
Tmin: 574 ms
CFC: 180
1 ! ! ! CAC : 500
-15 % 2 | :
0 100 200 300 T [msec] 400
10 CKI?HORAXAZQ’DRCHESTAZ{%} :
7B o e e A e e o Max: 92¢g
L iy | ol ol v Rt el et sl Tmax: 79.2 ms
25r——-fA\r&- -t T Min: -95¢g
e SO DD T T I oI rmmisiems
Sr——-F-——"d--Xx-F-b-—— - - CFC: 180
IS5t - e CAC: 500
-10 % } s ;
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 536
Tmax: 47.8 ms
Min: 00g

Tmin: -5.0 ms




PMG 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

.% COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
‘5{ Technologies

FORD RANGER 99

Date: 1998-12-10

N°TC /TC No.: TC99-205

CH STERNUM DZ;{ / DR STERNUM {DX [mm]

Max: 0.0 mm
Tmax: 18.9 ms
Min: -33.9 mm
Tmin: 51.6ms
CFC : 600
CAC: 80

-G 10-

¢ ! ; : 4
0 100 200 300 T [msec] 400




%, PMG
‘*'///: Technologies

COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

FORD RANGER 99

Date: 1998-12-10

N°TC/TC No.: TC99-205

10 CH PELVIS AX /DR PELVIS AX [#]
+ i i i . ]
O = — — — e Max: 79g
A0F ~ A e e e e o Tmax: 149.3 ms
23t s Sl of Al Bttt me L Ay Min: -69.4 g
SO A e Tmin: 41.7ms
~4G‘"_’ e o e B i T
e e et e CFC: 1000
BOT — — e e s s e e e e e e CAC: 500
"TG ] S 1 +
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 6.2¢g
Tmax: 36.0 ms
Min: -7.0¢g
1 Tmin: 43.1 ms
1 CFC: 1000
! CAC : 500
-7.5 Z : % =
0 100 200 300 T [msec} 400
Max: 30¢g
Tmax: 88.4ms
Min: -224 ¢
Tmin: 41.7ms
CFC : 1000
4 CAC: 500
-25 § % : ‘
Max: 730¢g
Tmax: 41.7 ms
Min: O0.lg

Tmin: -5.0ms




77 COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC!!Q’H?SA 58799 Date: 1998-12-10
% PMG 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS
4 .

Technologies FORD RANGER 99 N°TC/ TC No.: TC99-205

CHFEMUR G FZ /DR L FEMUR FZ [N}
T I | Max: 833N

1 Tmax: 92.9 ms
Min: -3742.6 N
Tmin: 44.5 ms
CFC : 600
CAC: 13344

0 | 100 200 800 T pmsec 400

Max: 837N
Tmax: 32.0 ms
Min: -3541.5 N
Tmin: 42.0 ms
CFC: 600
CAC: 13344

; % % $

-G12~
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/4 PMG

7% Technologies

COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

FORD RANGER 99

Date: 1998.12-10

N*TC/TC No.: TC99-205

250 CHETRGMEQI;ZiERLwCLVMBiDFZW ,

ol - o Max: 113.0N
OB04 — b — e W o o e e e e o e e e Tmax: 130.5 ms
e e R Rt e Al Min: -1709.6 N

et S W S R R AT
1250+ — S s N CFC : 600
-15001 — et e e il CAC: 6672
-1750 ] : :
100 200 300 T qmsec) 400
Max: 180.0N
Tmax: 237.5 ms
Min: -1681.3 N
Tmin: 44.5 ms
CFC: 600
CAC: 6672
T {msec} 400
Max: 143.7N
Tmax: 116.5ms
Min: -9344 N
Tmin: 44.1 ms
CFC: 600
: : ‘ “ CAC : 6672
-1000 | | } :
0 100 200 300 T pmsec] 400
250 CﬁiETRSLATPiZ?})RI&CLVLA’fFZN :
1 Max: 1369N
Tmax: 208.3 ms
Min: -1038.6 N
Tmin: 483 ms
CFC : 600
i | CAC: 6672
-1250 } ; . :
0 100 200 300 T [msec] 400




u»‘;,;y G COLLISIONS DE RECHERCHE CONIOINTE TC/NHTSA 6859
7 PM  98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS
% Technologies

Date: 1998-12-10

FORD RANGER 99 N°TC / TC No.: TC99-205

200 CHHTTIBIAG F%X /DR UP-L TIBX;‘\ FX [N}

Max: 1063 N

\ Tmax: 72.1 ms

Min: -336.9 N
Tmin: 45.0 ms
CFC: 600
CAC: 11120

0 ’ 100 200 300 T msec; 400

Max: 962N
Tmax: 128.4 ms
Min: -3273.3 N
Tmin: 44.8 ms
CEC : 600
CAC: 11120

Max: 7.5N-m
Tmax: 81.9 ms
Min: -13.9N-m
Tmin: 99.6ms
CEC: 600
CAC:395

0 ‘ 100 200 300 T [msec) 400

Max: 152 N-m
Tmax: 95.6 ms
Min: -81.4 N-m
Trmin: 36.8 ms
CFC: 600
CAC:395 .

0 100 200 300 T pmseq 400




1 COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99 Date: 1998-12-10
’% PMG 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

% Technologies
“ & FORD RANGER 99 N°TC / TC No.: TC99-205

CH HT TIBIA D FX / DR UP-R TIBIA FX [N]
- ' * * Max: 146.8 N

Tmax: 38.4 ms
Min: -226.6 N
Tmin: 47.3 ms
CFC: 600
CAC: 11120

100 200 300  Timeeq 400

Max: 1044 N
Tmax: 158.4 ms
Min: -2093.9N
Tmin: 48.4 ms
CFC: 600
CAC: 11120

. | ; . ‘
0 100 200 300 T [msec] 400

! Max: 20.4N-m
Tmax: 56.0 ms
Min: -6.6 N-m
Tmin: 121.6 ms
CFC: 600
CAC: 395

0 ' 100 200 300 T fmsec) 400

Max: 12.i Nem
Tmax: 95.5 ms
Min: -55.2 N-m
Tmin: 60.4 ms
CFC : 600
CAC: 395

0 ' 100 200 800  mseq 400



- : COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99 Date: 1998-12-10 |
N7,
/";//// PMG 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

7, Tex 1
% Technologies FORD RANGER 99 N° TC/ TC No.: TC99-205

CH BA TIBIA G FX /DR LO-L TIBIA FX [N]
T i Max: 81.6N

4 Tmax: 103.1 ms
Min: -698.3 N
Tmin: 43.9ms
CFC: 600
CAC: 11120

T fmasec] 400

Max: 800N
Tmax: 128.4 ms -
Min: -3673.5 N
Tmin: 43.8 ms
CFC : 600
CAC: 11120

0 " 100 200 800 Tpmeeq 400

Max: 9.6N-m
Tmax: 71.9 ms
Min: -7.1 Nem
Toin: 97.8 ms
CFC: 600
CAC:395

~o "~ 100 200 800 meec 400

Max: 13.1 N-m
Tmax: 99.0ms
Min: -23.7N-m
Tmin: 36.5 ms
CFC : 600
CAC:395

0 " 100 200 . 800  pmseq 400



COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/5%

Date: 1998-12-10

¥

¥y
% gmg looi 08/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS
eCnnologies i
“ &l FORD RANGER 99 N°® TC / TC No.: TC99-205
100 CH BA TIBIA D FX /DR LO-R TIBIA FX [N}
i 5 * ‘ Max: 29.7N
0 o TS e e
i f Tmax: 1359 ms
e I e i i ny
, i | Min: 4547 N
D004 — =l e e e e e e e
0 i ? Trmin: 404 ms
800 = T T T T T T T T T Y T T T T T CFC : 600
4007 — I TTT T T T CAC : 11120
-500 2 | ! :
0 100 200 300 T [msec; 400
500 CH BA TIBIADFZ /DR LO-R TIBIA FZ IN]
ol | i | * * "1 Max: 524N
- —— o S e S i
T Tmax: 136.1 ms
Min: -2591.2 N
| Tmin: 48.5 ms
] CFC : 600
, I CAC: 11120
-3000 % E | —
100 200 . 300 T [msec] 400
30 CHBATIBIAD I»;in DR LO-R TIBIA MX [N-m] :
1 ] I - Y
25l - - — - - o — — = - - — b o - Max: 25.2N-m
20_ wwwwwwwwwww Tmax: 55.7 ms
T3 IR | SEI R M -4.6N-m
30—_” ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ Tmin: 47.6 ms
5':_ “““““““““““““““““ CFC: 600
fﬁ}"_ i |, i i et A CAC: 395
0 100 2&3 3&0 T'{mset} 400
20 CHBA TIBIAD MY /DR LO-R TIBIA MY [N-m]
1 \ ! | ‘ Max: 17.1 N-m
Tmax: 46.9 ms
Min: 495 N-m
Tmin: 38.5 ms
i CFC : 600
1 § CAC: 395
-50 | : | ;



COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99

Date: 1998-12-10

V% ;; Mg ; . GRS TCANHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

echnologies
K € FORD RANGER 99 N®TC / TC No.: TC99-205
o500-CH.S-ABDOM / DR LAP BELT [N]

1 Max: 2310.8 N
2000-«« Tmax: 49.3 ms
15007 Min: -162 N
“E{}{}{}l Tmin: 170.0 ms

5007 : ; ; CFC: 60
07 ! ! T CAC : 13344
-500 % % % :
0 100 200 300 T fmsec] 400
D
* Max: 3209.2 N
Tmax: 53.91ms
Min: 26N
Tmin: 105 ms
CFC: 60
0 CAC : 15568
500 ; ! : '
0 100 200 300 T [msec] 400

_G18-




v COLLISIONS DE RECHERCHE CONIOINTE TC/NHTSA 98/99 Date: 1908-12-10
'y//?/ PMG 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

% '
% Technologies . FORD RANGER 99 N°TC / TC No.: TC99-20

’ Max: 22.46 N-m
Tmax: 175.3 ms
Min: -63.71 N-m
Tmin: 533 ms
SAE J1727 (96-08)

CHM OCCIPY!?RMOCCIPY{N{Q}.}

-G19-




oy COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99 Date: 1998-12-10
s
’ff/f PMG _ 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

% Technologies

FORD RANGER 99 N°TC 7 TC No.: TC99-205
40-PATETE AX/ PA HEAD AX [g]

Max: 30.6¢g
Tmax: 204.7 ms
Min: -53.7 g
Tmin: 72.9 ms
CFC : 1000
CAC : 500

T [msec] 400

mmmmmm Max: 733
— = — — ~ Tmax: 63.9ms
“““““ Min: -11.6¢g
mmmmmm Tmin: 71.1ms
~~~~~~ CFC: 1000

I e ety CAC: 500
-125 ; + =

100 200 300

PATETEAZ:‘PAEHEA})AZ{g}

T [msec] 400.

wwwwww Max: 237¢g

mmmmmm Tmax: 59.2ms

—— - Min: -73g

R e — Tmin: 169.3 ms
““““““ CFC: 1000

CAC: 500

——— - ——- o

T [msec] 400

Max: 572¢g
Tmax: 73.7ms
Min: O0.1g
Tmin: -5.0 ms

T [msec] 400



COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99

Date: 1998-12.10

" ,
% ;;Mg } N 9R/00 TC/NHTSA IOINT RESEARCH COLLISION TESTS
2Cnnoioeies
“ gl FORD RANGER 99 N°®TC / TC No.: TC99-205
o00-PA HT COU EX / PA UP NECK FX [N}
ool % ! ! Max: 1653 N
+ Tmax: 81.8ms
07 Min: -391.5 N
-1007 Tmin: 67.9 ms
-2007 CFC : 1000
-3007 CAC : 8896
-400 | ;
0 100 200 300 T {msec] 400
75 PA HT COU FY / PA UP NECK FY [N]
+ ’ * * Max: 56.5N
Tmax: 64.5 ms
Min: -82.6 N
Tmin: 40.2 ms
CFC : 1000
<757 CAC : 8896
-100 E } % =
0 100 200 300 T fmsec] 400
1500 PA HT COU FZ/ PA UP NECK FZ [N]
+ ' { L Max: 1401.1 N
wwwwww Tmax: 63.4ms
................... Min: -249.2 N
~~~~~~~~ Tmin: 169.7 ms
““““““ CFC: 1000
- T CAC : 13344
T fmsec] 400

Max: 14493 N
Tmax: 63.6ms
Min: 13N

Tmin: -5.0 ms

-G2l-




COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99

% PMG . 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS s RO
% Technologies FORD RANGER 99 N°TC / TC No.: TC99-205
Max: 5.6N-m
Tmax: 75.3 ms
Min:" -8.8 Nem
Tmin: 106.0 mas
I CFC: 600
54 CAC:282
10 ! | ; |
o 100 200 800 T (msec) 400

Max: 27.0N-m
Tmax: 171.8 ms
Min: -34.9 N-m
Tmin: 643 ms
CFC : 600
CAC:282
-40 E | E ;
0 100 200 300 T [msec) 200
Max: 183 Nem
Tmax: 935 ms
Min: 6.6 Nem
Tmin: 163.4 ms
| CFC: 600
1 ’ CAC:282
-10 : } ; :
RPAHTCOUM/PAUPNECKMR [N-m] -
40 1 ] i
1 Max: 360 N-m
8L — == P - r—— - T
B0+ — — — = - - fro— - - — Tmax: 64.3 ms
Str-—--1T¢y -~ F—-————— e Min: O0ON-m
204 — ~ — +HH el R T o - . ,
15_:_ o ‘- N e o Tmin: -4.8 ms
104+ — A= b e\ e e e —
0+ ! P .



'-W PMG COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99 Date: 1998-12-10
,’/’f : 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

% Technologie
% Lecinologies FORD RANGER 99 N°TC/TC No.: TC99-205

PA BA COU FX/PA LONECK FX [N]
: 3 ! ! Max: 437.1N

Tmax: 41.7 ms
Min: -358.8 N
Tmin: 67.2ms
CFC : 1000
CAC : 13344

0 100 200 800  7pmsec 400

‘ Max: 587N

‘ Tmax: 68.4 ms
Min: -2414 N
Tmm: 749 ms
CEC : 1000
CAC: 13344

| . , :
100 200 300 T [msec] 400

Max: 1768.9 N
Tmax: 63.8 ms
Min: -245.1 N
Tmin: 230.7 ms
CFC: 1000
CAC: 1334

5&1‘—
i i
5 : | : z ;
0 100 200 300 T fmsec] 400

| Max: 1783.1N
Tmax: 63.8 ms
Min: 26N

Tmin: -4.8 ms




] | COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99 Date: 1998-12-10
L7/,
//Z/; PMG 98700 TCYNHTS A JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

7 ies
%, Technologies FORD RANGER 99 N°TC / TC No.: TC99-205

15-PABA COUMX / PA LO NECK MX [N-m]
T * f § Max: 11.0 N-m

Tmax: 1994 ms
Min: -11.8 N-m
Tmin: 75.1 ms
CFC : 600
CAC:451

0 © 100 200 300 T pmseq 400

PA BA COUMY /PA LO NECK MY [N-m] ‘
‘ ! i Max: 46.6 N-m

Tmax: 155.2 ms
Min: -73.6 N-m
Tmin: 549 ms
CFC: 600
CAC: 451

0 100 200 ' 300 T {meec] 400

-G 2 -
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COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

FORD RANGER 99

Date: 1998-12-10

N° TC/TC No.: T(99-205

PA HT STERNUM AX /PA UP STERNUM AX [¢]
50 ; § v

i ax: 41.8¢g
251 - e e e e e e e e '

9; Tmax: 40.6 ms
.,25.? “““““““““ Min: -108.6 g
S0+ — AR o Tmin: 39.0 ms
75t - -HF - - - - = == CFC : 1000

A00T — —fm m e m e m e s ke CAC: 500
-125 "
0 100 200 300 T [msec] 400
20 i Max: 14.0¢g

01 = Tmax: 40.9 ms
204 — AHiRAR S — — — b e b e Min: 694 ¢
a0t — AR _ Tmin: 49.5 ms
| CFC : 1000
Bt I L e CAC : 500

-G25-
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COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99

98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS
FORD RANGER 99

Date: 1998-12-10

N*TC/TC No.: TC99-205

PA HT EPINE AX}/PA UP SPINEA?C igl

oo oo oo oo

Max: 892

G " G~ oo oo oo oo oo e e e e e e ARG Swe o e e senod

Tmax: 179.0 ms
Min: -384 ¢
Tmin: 57.6 ms
CFC: 180
CAC: 500

T [msec] 400

Max: 7.7¢
Tmax: 170.6 ms
Min: -399¢g
Tmin: 54.7 ros
CFC: 180
CAC : 500

T [msec] 400

Max: 7.0¢g

Tmax: 161.5 ms
Min: 42.1g
Tmin: 47.8 ms
CFC: 180
CAC : 500

-G26-

T {msec] 400



COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

FORD RANGER 99

%, PMG
'/':: Technologies

Date: 1998-12-10

N°TC/ TC No.: TC99-205

PA THORAX AX ; PA CHEST AX {%}

ovwon  mems et weeeas s eme Wt A M s s e e e W G e e e e

Max: 87g
Tmax: 171.2 ms
Min: -382¢
Tmin: 54.5ms
CFC: 180
CAC: 500

PA THORAX AY / PA CHEST AY {%}

T [msec] 400

; v

Max: 4.0¢
Tmax: 77.6 ms
Min: -22¢
Tmin: 71.0 ms
CFC: 180
CAC: 500

T [msec] 400

Max: 104¢g
Tmax: 71.2ms
Min: -72¢
Tmin: 144.2 ms
CFC: 180
CAC: 500

T [msec] 400

Max: 389¢g
Tmax: 57.1 ms
Min: 00¢g
Tmin: -4.3 ms




"2 COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99 Date: 1998-12-10
//J?‘ ii;Mg 1 . 9899 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS
echnologlies
“ g FORD RANGER 99 N°TC /TC No.: TC99-205
5 PA STERNUM DX/ PA STERNUM DX [mm]

i 4 | Max: O00mm
Tmax: 124 ms
Min: 214 mm
Trmin: 69.8 ms
CFC: 600

i CAC: 80

-25 : : é s : ‘
0 100 200 300 T [msec] 400

-G28-




77, PMG
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COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

Date; 1998-12-10

, FORD RANGER 99 N° TC/ TC No.; TC99-205

10 PA PELVIS AX/ ?A PELVIS AX Ig]

ol .,._.......,.._,.......__...i _ i _ Max: 57¢g
ot — A e D e e o Tmax: 114.0 ms
20+ — F R B E I S Min: -543 g
-3{}-lm -~-—-—--~»~-—--«~——-w~-i~ ~~~~~~ Tmin: 50.6 ms
e Ty e B T === CFC : 1000
Sr--H-——-Ammm L CAC : 500
-50 | } ] :

it 100 200 300 T fmsec} 400
Max: 6.6¢g
Tmax: 50.5 ms
Min: -56¢g
Tmin: 79.2 ms
! CFC: 1000
§ CAC : 500
7.5 : E : :
0 100 200 300 Tmseq 400
Max: 33g
Tmax: 89.0 ms
Min: -134¢
Tmin: 46.0 ms
T CFC: 1000
4‘5 L § 3 § : CAC: 500
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 556¢
Tmax: 50.6 ms
Min: 0.1g

Tmin: -5.0ms




PMG 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

q,;f// COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
’fé Technologies

Date: 1998-12-10

FORD RANGER 99 N° TC / TC No.: TC99-205

PA FEMUR G FZ ;’ PA L FEMUR in N]

Max: 773N
Tmax: 26.4 ms
Min: 44080 N
Tmin: 459 ms
CFC : 600
CAC: 13344

0 " 100 200 300 mseq 400

Max: 175N
Tmax: 189 ms
Min: -3638.3 N
Tmin: 43.2 ms
CFC: 600
CAC:13344

-G30-

; " ! : - + ;
0 100 200 . 300 T [msec] 400




74, PMG
/ég Technologies FORD RANGER 99

COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

Date: 1998-12-10 |

N°®TC/TC No.: TC99-205

250 PA ETRGMBDFZZI?AL»CLVME?FZ{N]

Max: 100.5N
Tmax: 1213 ms
Min: -1079.6 N
Tmin: 40.1 ms
CFC: 600
CAC: 6672

T [msec] 400

| Max: 1465N
Tmax: 266.5 ms
Min: -1066.6 N
Tmin: 45.6 ms
CFC: 600
CAC: 6672

T [msec] 400

Max: 927N
Tmax: 398.9 ms
Min: -1123.1 N
Twmin: 374 ms
CFC : 600
CAC: 6672

T [msec] 400

PA ETR D LAT FZ/PA R-CLV LAT FZ [N]
+ { ! I

Max: 882N

Tmax: 219.2 ms
Min: -13753 N
Toin: 37.7 s
CEC : 600
CAC: 6672

T msec] 400



- COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99 Date: 1998-12-10
2/
% PMG 98/ TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

% Technologies

FORD RANGER 99 N° TC/ TC No.: TC99-205
PA HI"E‘IBIAGFIXIFA UPuLTm%Fng}

- Max: 1982 N
Tmax: 66.7 ms
Min: -521.4 N
Tmin: 43.5ms
CFC : 600
CAC: 11120

' } ¢ : ;

Max: 759N
Tmax: 218.0 ms
wwwwww Min: -19323 N
~~~~~~ Tmin: 40.0 ms
CFC : 600
CAC: 11120

i i i Ao WA Wik Mk M G ARG WWAN G e i o Gl s e e s e

T [msec] 400

Max: B8.7N-m
Tmax: 69.1 ms
Min: -19.1 N-m
Tmin: 40.9 ms
CFC : 600
CAC : 395

. qo——;o——"_ o~ W ‘. " oo owo———_ ———,.  wusc i wwaow oo w—-_—__ oo ftoé

T {msec] 400

Max: 265N-m |
Tmax: 69.1 ms S

e T e e Min: -58.5 N-m i
wwwwww Tmin: 38.9 ms
CFC : 600

CAC : 395

" diopo—k

v - w— W S Wik WS e e weete R G e e WA e e Gl e

T [msec] 400



%Y, PMG
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COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

FORD RANGER 99

Date: 1988-12.10

NeTC/TC No.: 1TC99-205

PAHTTIBIAD F?C /PA UP-R ’ﬁBI!:x FX [N}

e p—o— i oo,

Sy e e e e S

B B . I S O A e e o W S s o

S— - - ——- St o — - m—— s o W G WO G e e e e e e el

Max: 196.1 N
Tmax: 65.9 ms
Min: -679.2 N
Tmin: 42.9 ms
CFC : 600
CAC: 11120

PA HT TIBIA D FZ / PA UP-R TIBIA FZ [N]

1 i

S e i i i

S A e e e e e e e WA e mee e e e e e e e

A a———— -

- e o—-

it et Wi Gbiame o Mo Geke  uioe  Welebs e dhee  Gehee G WG e W WA W s meas e vt

e v— ——— d— - W o——. o—vv—. oo o

Max: 534N
Tmax: 137.3ms
Min: -2061.0N
Tmin: 37.6 ms
CFC: 600

CAC: 11120

T [msec] 400

| {
! . i
t ¥ 1

Max: 3.7 N-m
Tmax: 220.2 ms
Min: ~18.0 N-m
Tmin: 50.0 ms
CFC : 600
CAC: 395

100
PA HT TIBIA D MY / PA UP-R TIBIA MY [N-m]

T {msec] 400

60

i i i

Max: 41.2N-m
Tmax: 42.5 ms
Min: 42.5 N-m
Tmin: 34.6ms
CFC : 600
CAC: 395

o e e e —— O ——

T {msec} 400
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COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

FORD RANGER 99

Date: 1998-12-10

N° TC / TC No.: TC99-205

PA BA TIBIA G FX/PA LO-L TIBIA FX [N]
100 %

ol Max: 789N
A0t — b Y e e e e e e e Tmax: 72.4 ms
-200- — = = — = - Min:-656.1 N
8004 — M o e e e e o e e e e e o e e )
400t — A e e e e e e b — = - Tmin: 389 ms
727 RPN | SN PR ——— W CFC: 600
600~ —f-—— = e e CAC: 11120
-700

0 100 200 300 T [msec] 400
500 PA BATIBIAGFZ/PA LQ«L’I‘?{BIA FZ [N]
T r i 3 Max: 592N
Tmax: 113.3 ms
Min: -2307.7N
Tmin: 38.6 ms
CEC: 600
| CAC: 11120
-2500 : | . { :
100 200 300 T [msec] 400
Max: 142 N-m
Tmax: 89.9ms
Min: 99 N-m
Tmin: 37.5ms
CFC : 600
4 i CAC : 395
-10 ) } ; :
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 17.0N-m |
Tmax: 954ms |
Min: -21.4 N-m
Tmin: 29.2ms
CEC: 600
CAC: 395
-25- ! ; ] .
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COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

Technologies FORD RANGER 99

Date: 1998-12-10

N°TC/TC No.: TC99-205

200-

PA BA TIBIA D FX/PALO-R TIBIA FX [N]
[ -

Max: 1195 N
Tmax: 42.9 ms
Min: -494.1 N
Tmin: 35.0 ms
CFC: 600
CAC: 11120

T [msec] 400

owa - — —— opo——_ soprao

e s vt Pl e wane e aee e e e e weee  Gwees e o GRS R el et e e

s G i o e e o AN e G e e G Wil WM ARGNS ey e e G et e e

Max: 285N
Tmax: 189.3 ms
Min: -2498.5 N
Tmin: 37.2 ms
CFC : 600
CAC: 11120

T [msec] 400

S ————~ — ool

L T e ]

- o o o——]

Max: 2.1N-m
Tmax: 70.4 ms
Min: -5.7 N-m
Tmin: 98.4ms
CFC: 600
CAC 395

!
:
H
H
H

100

PA BA TIBIA D MY /PA LO-R TIBIA MY [N-m]

T fmusec) 400

i

Max: 272 N-m
Tmax: 42.9 ms
Min: -12.7 N-m
Tmin: 65.6 ms
CFC: 600
CAC : 395

T [msec) 400



- COLLISIONS DE RECHERCHE CONIOINTE TC/NHTSA 98/99 Date: 1998-12-10
Y PMG

4 T h 1 . 9R/90 TCNHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

ecnnoiogIes
: &l FORD RANGER 99 NPTC/TC No.: T099-205
ps0g-PA S-ABDOM / PA LAP BELT [N]

i L i Max: 2223.6 N
2000 - —-fy -~ T T T T 77 . | S h Tmax: 50.3 ms
i S e Sy S E Min: -192 N
10007 = CTT T TT . Tmin: 186.0 ms

0t iy At it CEC: 60
07 * =" = | CAC: 13344
"5{}(} % + § :

PA BAUDRIER / PA SHOULD BELT [N]
- ' ﬁ ’ Max: 2655.9 N

Tmax: 56.2 ms
Min: -270.6 N
Tmin: 115.2 ms
CFC: 60

CAC : 15568

¥ E — ¢ :
0 100 200 300 T (msec; 400

-G36-



PMG 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

v% COLLISIONS DE RECHERCHE CONJQINTE TC/NHTSA 98/99 Date: 1998-12-10
’2 Technologies

FORD RANGER 99 N°TC / TC No.: TC99-205

PAMOCCIPY /PAMOCCIP Y [N-m]
! ! ‘ Max: 28.05 N-m
Tmax: 171.0 ms
Mimn: -28.50 N-m
Tmin: 64.6 ms
SAE J1727 {(6-08)

-G37-



777 COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
'//4/ PMG . 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS
% Technologies

FORD RANGER 99

Date: 1998-12-10

NeTC/TC No.: TC99-205

VEH LOC#1 AX /VEH LOC#1 AX [g]
]

,i i

Max: 8.1g

Tmax: 37.2 ms
Min: -395¢
Tmin: 44.5 ms
CEC: 60
CAC: 500

100 200 300 T (msec] 400
10 VEH LOC#1 AY / VEH LOC¥1 AY {gi
T | 3 f § Max: 9.7¢g
75 —=f=-——-——— - == e T T T T
3 AP | R - ———— — +———— — - Tmax: 52.2 ms
25T = i N 1 2 Grtutainl it e Min: -8.5g
e_ g £ 2 . e 40 e 4 s . . ,
25% - _ e e o PR Tmin: 74.6 ms
I SR | N N | e —— - - § TR —— CFC:60
754+~ - = -~ e - - CAC: 500
T [msec) 400
Max: 140¢g
Tmax: 41.4ms
Min: -13353 g
Tmin: 118.2 ms
4 CFC: 60
+ CAC: 500
-15 | : , .
0 100 200 300 T [msec] 400
40 R VEHLOC#1 /VEH LOC#1 R [g]
[ T T T 3
a5 — N i m—— o o —— - Max: 39.8¢g
ot th--—-1----—- o 4 — = — = — —| Tmax: 443 ms
BTN T fr—— - T Min: 00g
20+ - - ————— - —— = - = - e oam
15F R S T b e — b Tmin: 242.0 ms
10+ it e e b e i
B — - G, R VI SU I B
0- ] 2




% Technologies

COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

FORD RANGER 99

PMG

Date: 1998-12-10

N® TC/TC No.: TC99-205

VEH LOC#2 AX/ §VEH LOC#2 AX {iﬂ

Max: 86¢g
Tmax: 51.6 ms
Min: -37.6 2
Tmin: 31.6 ms
CFC: 60
CAC 500

T [rosec] 400

o — - - i . ow— — i - ‘il

— ——— J—t—o——— oo e ——— " 2o vy w— w——— — — —

et wmn e wwme owees W e e e e s e e e W e e e vl

— —— — — — e w— i Wi e WG M W . -

e I -, — — — o—— — e wmen e e wen od

Max: 6.6¢g
Tmax: 52.6 ms
Min: -84 ¢
Tmin: 40.7 ms
CFC: 60
CAC: 500

Min: -17.1g
Tmin: 107.9 ms
CEC: 60
CAC: 500

T {msec] 400

Max: 37.7¢
Tmax: 31.6ms
Min: 0.1g
Tmin: 374.9 ms

T [msec; 400




77 COLLISIONS DE RECHERCHE CONIOINTE TC/NHTSA 98/99 Date: 1998-12-10
% gMg ologi 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS
% 1CCnn €8s
‘ & FORD RANGER 99 N° TC / TC No.: TC99-205
5 VEH LOC#3 AX/ VEH LOC#3 AX [g]
i | H )
Max: 3.1¢g
Tmax: 147.4 ms
Min: -349 ¢
Tmin: 46.1 ms
CFC: 60
T CAC : 500
"35 % H H +
0 100 200 300 T fmsec] 400
7 VEH LOC#3 AY / VEH LOC#3 AY [g}
«5 ] j .
| : 3 Max: 58¢g
ST — — I R T T T T T T T T Tmax: 51.7 ms
25+ — — i e b e o Min: 4.6¢g
O, ‘ M N : — VAV t. i , | Tmin: 40.4 ms
| | | | CFC : 60
2854+ = =l M e e e e e e e o
i L | CAC: 500
-5 i % | 3
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 387¢g
Tmax: 53.0 ms
Min: -205¢
Tmin: 419 ms
CFC: 60
i CAC: 500
-30 . - : ;
0 100 200 300 T fmsec] 400
R VEH LOC#3 / VEH LOC#3 R {g]
50 H B 1 )
i ! : Max: 44.1g
40‘_' Y | T T T T Ty T T T T T Tmax: 53.1ms
30+ e e o o e e b o Min: O.lg
. { E | . A,
20+ - — — o o - Tmin: -3.4 ms
| | i
£ I/ A I v e e e
0 1 1 + “‘“’}W\M + =
0 100 200 « 300 T {msec] 400
-G 40 -
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COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99
98759 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

FORD RANGER 99

Date: 1998-12-10

N*TC/ TC No.: TC99-205

VEH LOC#4 AX 7 VEH LOC#4 AX {p]
70T ¥ % ! Max: 63.1¢g
80 N it T == .
50+ i Bt dhtl sl Tmax: 33.6ms
407 R D R Min: -14.8 g
30+ e i P
2@_- _......mmmu-—--—m——ﬂ-—‘——? ““““““ Tmin: 57.7ms
pe: S CEC : 60
T T Lo g CAC : 500
-20+ | ; f 4
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 31.6¢g
Tmax: 61.4 ms
Min: -22.8¢
Tmin: 45.0 ms
CFC: 60
_ CAC: 500
-30 | ; , =
0 100 200 300 T pmseq 400

-G41-
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COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99

98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

FORD RANGER 99

Date: 1998-12-10

NeTC/TC No.: TC99-205

40.5-CH SG OUVERT / DR AB OPENING [V]
=1 ! f i Max: 102V
101: N 3 wwwwww : wwwww ? ~~~~~~ Tmax: 20.¢ ms
A5 i T T T T I Min: -0.0 V
o T === e oo Tmin: 10.8 ms
2 5,,«,. il w— — — v— — ? """""" i,__, et — — 7ot }_._ uuuuuuu
e i ! ! CFC : 1000
O—=7=-- === - rT T TTT T T CAC: 10
25 ; 5 ! :
12.5-PA SG OUVERT / PA AB OPENING [V] |
~ ‘ oo ! f Max: 102V
wr-r———- T T Tmax: 22.5 ms
[0 S T T A Min: -00V
S === === . oo T Tmin: 3.2 ms
25+ —|—-—— — - e e - e
1 i | i CFC : 1000
S |m s FTT T T T T T T CAC: 10
2.5 % i — b
0 100 200 300  pmseq 400




% COLLISIONS DE RECHERCHE CONIOINTE TC/NHTSA 98599 Date: 1998-12-10
/ PMG 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

4 "
 Technologies FORD RANGER 99 N°TC / TC No.: TC99-205 |

VOLTAGE BATTERIE / BATTERY VOLTAGE [V]
‘ Max: 12,13V

Tmax: 31.2ms

Min: 9.40V

Tmin: 223 ms

; CFC : 1000

i CAC: 10

4

oo e T oo e et e M e S B W oo G e b ke e e b e W e e e e o

PO —

i v G W WS e e e e e e e e e meme e e R e A e e e e e

T [msec] 400

o
s
L
O
o
boe BY TUR.
©
8
o
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-‘% PMG HIC Date: 1998-12-10
% Technologies

FORD RANGER 99 N° TC / TC No.: TC99-205
s0-R CHTETE A /DRHEAD AR [g] Max:= 53.99 g
i i i
50+ — ! |
40+ - | ;
30+ — ]
20+ ~ .
104 —
0
0
HEAD INJURY CRITERIA (HIC) *
CRITERE DE BLESSURE DE LA TETE
HIC:= 205 HIC(36ms):= 205 HIC(15ms):= 190
Ti:=42.6 ms Ti=42.6ms Tli= 440 ms
T2:=62.8 ms T2:=62.8 ms T2:=59.0ms

* Selon / According To: SAE J1727 96-08

-G 44 -



-,}% PMG Iﬁc Date: 1998-12-16
% Technologi
% 1 echnologies FORD RANGER 99 N° TC / TC No.: TC99-205
6o RPATETE A/PABEAD AR [g] Max:= 57.20 ¢
i i i
50~ % i
+ i |
40~
30...
20+
10-
0
0
HEAD INJURY CRITERIA (HIC) *
CRITERE DE BLESSURE DE LA TETE
HIC:= 378 HIC(36ms):= 378 HIC(15ms):= 295
T1:=61.4 ms T1:=614 ms Ti:=67.3 ms
T2:= 893 ms 1 T2:=893ms T2:=82.3 ms

* Selon / According To: SAE J1727 96-08

-G45-




% PMG VeC
% Technologies FORD RANGER 99

Date: 1998-12-10

NeTC/TC No.: TCS8-205

CH STERNUM D}%( SF/DR S'mmgm DX WF [mm]

Max: -0.0 mm
Tmax: -5.0ms
Min: -33.9 mm
Tmin: 51.3 ms
CFC: N/A

0 6 CH VC SAE /DR VC SAE [m/s]

T [msec] 400
Const.; 187 Fact: 1.3

- —— - o— -~

— o — - -

o —— —— oo~ 13

Max: 0.5452 m/s
Tmax: 44.9 ms
Min: -0.1931 m/s
Tmin: 56.7 ms
SAE J1727 (96-08)

Const.: 187  Fact: 1.3

CH VC ECE_94 /DR VC ECE_94 {m/s]
1 " T

i

Max: 0.5123 m/s
Tmax: 44.9 ms
Min: -0.1801 m/s
Tmin: 57.3ms
ECE 94: 96/719/EG
(96-12-16)

-G 46 -




.% %Mg i . V’C Date: §993~§?&10
% 1echnologles FORD RANGER 99 NeTC / TC No.. TC99-205 |

5 PA STERNUM DX SF/PA STERNUM DX WF [mm]
:

i
+ ax: 0.0m
0 I o N M 0.0 mm
- i “

Tmax: -4.5ms

O B

e I D T S rer—

| Min: -21.4 ram

Tmin: 69.6 ms
CFC: N/A

e —— — u— o ——— oy Hos oht Aen et o R ommr e ke oeon e e

T [msec] 400
Const.: 187  Fact.: 1.3
mmmmmm Max: 0.1388 /s
************************** Tmax: 559ms
My L ] Min 00598 s
i--—-——-———--——-"—=-+ - - === Tmin: 96.9 ms
— e e e . 1 SAE J1727 (96-08)

—— g— — — -

Const.: 187  Fact.: L3
wwwwww Max: 0.1026 m/s
~~~~~~ Tmax: 55.5 s
”””””” Min: -0.0516 m/s
”””””” Tmin: 79.6 ms

ECE 94: 96/79/EG
(96-12-16)

G S — oo i
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,% PMG CLIP 3ms Date: 1988-12-10
7 .
% Technologies FORD RANGER 99 N°®TC/ TC No.: TC99-205
60 R CH TETE A/DRHEAD AR [g] Max:= 53.99 g

|

60

CLIP 3ms *
Acc.:= 45.54¢ Tl:=45.7 ms T2:=48.7 ms
R CHTHORAX A/DRCHEST AR [g] Max:=: 53.63 g
!
wwwwwwww .
“““““““““““““““““““ im T T
|
mmmmmmmm i..... - w—— — ———_
wwwwwwww b e e e e e —
i
““““““““ = ———
= ;
300 T {msec] 400
Acc.:= 51.98¢g T1:=46.5 ms T2:= 49.5 ms

* Selon / According To: NHTSA CLIP VERSION 2.1 5/95
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% PMG | CLIP 3ms Date: 1888-12-10
% Technologies FORD RANGER 99 N°TC/TCNo.: TC99-205 |

R PATETE A/PA HEAD AR [g] Max:=57.20 ¢
]

3

CLIP 3ms *
Acc.:= 5498 ¢ Tl:=72.4 ms T2:=75.5 ms
0-RPA THORAX A/ PA CHEST AR [g] Max:=38.86 g

CLIP 3ms *

Acc.:= 3856¢g Ti=542ms T2:=58.1 ms

* Selon / According To: NHTSA CLIP VERSION 2.1 5/95
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’.% gMg 1 ‘ TI Date: 1908-12-10
echnologies
“ & FORD RANGER 99 N°TC /' TC No.: TC99-205
INDEX DU TIBIA *
TIBIA INDEX *
TI1 Chauffeur / Driver Mc:= 115 N-m Foi= 22.9KkN
TIBIA GAUCHE/LEFT | DROIT/ RIGHT
HAUT 7 UPPER 0.804 0.540
BAS/LOWER 0.281 0459
TI Passager / Passenger Mc:= 115N-m  Fe= 229kN
TIBIA GAUCHE /LEFT DROIT/ RIGHT
HAUT/UPPER 0.599 0.437
BAS/LOWER 0.293 0.289

* Selon / According To: SAE J1727 AUG 96
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'W G COLLISIONS DE RECHERCHE CONIOINTE TC/NHTSA 98/69 Date: 1998.12-10
{5 g Mh } X GR/O0 TOINHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS
% Technologies
‘ FORD RANGER 99 N° TC / TC No.: TC99-205

ACCELERATION DE LA TETE >80 g / HEAD ACCELERATION >80 g
RCHTETE A/DRHEAD AR [g] CUMUL:= 0.00 msec ( »>80g)

+ | : * ;
0 100 200 300 T [msec] 400

ACCELERATION DU THORAX >60 g / THORAX ACCELERATION > 60 g

R CH THORAX A /DR CHEST A R [g] CUMUL:= 0.00 msec ( »60g)
i
]

S e W W s ween e sl

!
m e —m =
i mmmmmmmm
J

s G e W e e i

!
- ——
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7 ' COLLISIONS DE RECHERCHE CONJOINTE TC/NHTSA 98/99 Dater Ws-12-14
{/{//‘ PMG 98/99 TC/NHTSA JOINT RESEARCH COLLISION TESTS

% Technologies »
Z g FORD RANGER 99 NeTC / TC No.: TC99.205

ACCELERATION DE LA TETE >80 g / HEAD ACCELERATION >80 g
R PA TETE A/PA HEAD AR [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >80g)

D T o S

e ore ot oo ot oo o oot o i b SOy bwadid o e e e s e ke e e iod

oo o A A S s

: ; | ; ;
0 100 - 200 © 300 T [msec] 400

ACCELERATION DU THORAX >60 g / THORAX ACCELERATION > 60 g
R PA THORAX A /PA CHEST AR [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >60g)
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APPENDICE /APPENDIX C

DONNEES DES TEMPERATURES
TEMPERATURE DATA
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