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’//// PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT 2
44 Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N\
Crash date 1997-12-03 Vehele FORD F150 XL 1998 TC No 98-204
VEHICULE D’ESSAI - TEST VEHICLE
Année du modele Model Year Fabricant Manufacturer Modele Model
1998 FORD MOTOR CO. OF CANADA, LTD. F-150 XL

Type de carrosserie  Body Style

Boite de vitesse — Transmussion Type

Moteur Engine

CAMIONNETTE/PICK-UP MANUEL/MANUAL 4.31
Date de fabrication - Date of Manufacture Cyhindres Cylinders N°d ident du véhicule Vehicle Ident No
09/97 6 CYL. 2FTZF1726WCA 14442
Lecture de | odometre Odometer Reading Nombre de places assises désignées Numéro d 1dent PMG - PMG Ident Number
21 km Numnber of Designated Seating Positions 3 UNS8-581
PNBV GVWR PNBE (Avant) GAWR (Front) PNBE (Amiere) GAWR (Rear)
2721 kg 1338 kg 1632 kg
CONFIGURATION D’IMPACT - IMPACT CONFIGURATION
Type d essa1  Test Type Type de face Type of face** Point d impact Impact Point *
VEH. VS BARR. NID D'ABEILLE/HONEY COMB 35 mm
Hauteur de la face p/r au sol Pourcentage d 1mpact sur véhicule d essal Vitesse d impact du véhicule d essai
Ground Clearance of Face 200 mm Impact Percentage on Test Vehicle 41.7% Test Vehicle Impact Veloeny 40.3 knv/h
* Tel que mesuré - As measured E gauche - left du point d tmpact sur la face  of the impact point on the face
D droit nght

** FACE DEFORMABLE EEVC SELON ECE R94/01 - EEVC DEFORMABLE FACE AS PER ECE R94/01.

COUSSINS GONFLABLES DEUXIEME GENERATION
SECOND GENERATION AIR BAGS

~
Préparé par - 7 O
Prepared by LINDA ALLARD MZQ é %l 1 Date é) - %) ~ (5
Venfié par
Venfied by ALAIN BUSSIERES i Date / J[ 7 [f@/
Rapport approuvé par v % / j /
Report approved by ALAIN BUSSIERES Dae /O 4
Rapport accepte par le client v D / /
Report accepted by the client Date
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SECTION 1

VEHICULE D’ESSAI - TEST VEHICLE

4



"//// PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT 4
4,‘ Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1997-12-03 Vehicle FORD F150 XL 1998 TCNo 98-204

CAPACITE DU VEHICULE ET SPECIFICATIONS DES PNEUS / VEHICLE CAPACITY AND TIRE DATA

Capacité du véhicule - Vehicle Capacity | Masse des bagages  Cargo Load

Type de sitges — Type of seats

Types de dossiers  Type of seat back

27215& 136 kg Avt Fn Arr Rr Avt Fnt Arr- Rr
Nombre d occupants (places assises désignées) Banquette Dossier ajustable
Number of Occupants (Designated Seating Positions) Bench X N/A Adjustable Seat Back N/A
Avant - Front 3 Amiére - Rear 0 Total 3 g:g::: N/A ggis.l:;:;:g:ss‘:;]; ack X N/A
Pression & froid  Cold Tire Pressure Drimension - Size
Avant Front 221 kPa Amere - Rear 241 kPa Secours Spare 241 «pa P235/70R16
DONNEES DU VEHICULE D’ESSAI/ TEST VEHICLE DATA PREVU OBTENU

INTENDED ACTUAL

Masse du véhicule d’essa: - Test Vehicle Mass 2155.3 kg 2144.0kg
Pomt ¢"impact  Impact Point * 0 mm 35 mm
Vélocité du véhicule d’essa1 - Test Vehicle Velocity 40 km/h 40.3 km/h
Angle d'tmpact - Impact angle 0° 0°

X1 a gauche - left
(3 adroute - nght

* Tel que mesuré - As Measured

du point d’1mpact sur la face - of the impact point on the face

Point de référence Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol Selon SAE J182a
Reference Point Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level As per SAE J182a

Remarques - Comments:
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4, PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT 5
4‘ Technologies RECHERCHE RESEARCH

Date de collision Véhicule TC N°

Crash date 1997-12-03 Vemcle FORD F150 XL 1998 TCNo 98-204
EMPLACEMENT DES ACCELEROMETRES
ACCELEROMETER LOCATIONS

+Z (Vertical)
+Y {Lateral) 7
+X (Longitudinal) 8
5
6
o
Passager / Passenger
Conducteur/ Driver

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.

Direction de I'mpact du véhicule d'essat
Test Vehicle impact Direction

Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.

LOCATION COORDONNEES / COORDINATES
X Y Z
# 2860 -686 693
#2 2874 674 693
#3 2610 24 648
#4 0 0 0
#5 0 0 0
#6 0 0 0
#7 0 0 0
#8 0 0 0

16
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”/// PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT
44 Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N
Crash date 1997-12-03 Vehcle FORD F150 XL 1998 TCNo 98-204
POSITION DES SIEGES AVANT
FRONT SEAT POSITION
€

]
Code Descniption mm Code Description mm

A Centre du volant & 1a higne de centre du véhicule E Seutl de la fendtre au centre du sRge (conducteur)
Steening wheel center to center hine of car 453 Window edge (o seat nudline (driver) 462
Seul de fenttre 2 1a higne de centre du véhicule Centre du si2ge A la higne de centre du véhicule (conducteur)

B Window edge to center line of the vehicle 902 Seat mudline to center ine of vehicle (dnver) 440
Fenttre A fendtre Centre du sikge A la ligne de centre du véhicule (passager)

C Window to window 1812 G Seat mudhine to center hine of vehicle (passenger) 435
Centre du volant au seu! de la fendire

D Steering wheel center to window edge 449

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.

Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.

Remarques - Comments:




”/// PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT

éﬂ Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhcule TC N
Crash date 1997-12-03 M. FORD F150 XL 1998 T 98-204

POSITION INITIALE VEHICULE/FACE DEFORMABLE - VEHICLE INITIAL POSITION/'DEFORMABLE FACE

BLOC DE COLLISION
COLLISION BLOCK

BLOC DECALE
OFFSET BLOCK

Centre de la tranchée
/_ Gude rail center line

FACE DEFORMABLE
DEFORMABLE FACE
(3)mm
—=
1 797 droit
Right
2 1993
3 199

Point d'impact sur la face :
Impact point on face :

35mm a gauche/at left
797 + 35 = 832
832/1993=41,7 %

NOTE: La largeur maximale du véhicule est mesurée au pilier “B”.
NOTE: The maximum width of the vehicle is measured at the “B” pillar.



SECTION 2

BARRIERE - BARRIER



Vue de dessus / Top View

%Y, PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT 9
4{ Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1997-12-03 Vebcle FORD F150 XL 1998 TCNo 98-204
DIMENSIONS DE LA FACE DEFORMABLE - DEFORMABLE FACE DIMENSIONS
{Toutes les mesures sont en mm / All measurements are 1n mm)
A
650
300
= l |
—»| 0 |- ?m
ST ST i e 707 % Sol/Grownd . nlll..
Vue de coté (Niveau du sol) / Side View (Ground level)
450

10




%, PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT 10

4{ Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de colliston Véhicule TCN
Crash dote 1997-12-03 Ve FORD F150 XL 1998 ene 98.204

MESURES DE LA FACE DEFORMABLE
DEFORMABLE FACE MEASUREMENTS

Vue de coté

A Y=0 Side view

Wi e voUwoTTw

RIAMAAAAAAA AA

NIVEAU 1 P +Z
LEVEL1 T e —————
A BRI A AR D AR A S B
- Vue de face 7
+Y Front view 7 <T'l
PRE-TEST POST-TEST A DIFFERENCE
X Y 4 X Y Z X Y Z
-568 52 243 -595 51 136 27 1 107
-568 -49 243 -588 -44 165 20 -5 78
-568 -149 243 -581 -140 193 13 9 50
-568 -248 243 -574 -236 222 6 -12 21
-567 -349 244 -566 -332 251 -1 -17 -7
-567 -448 244 -559 427 280 -8 -21 -36
-567 -549 244 -547 -522 309 -20 -27 -65
-567 -649 244 -530 -617 338 -37 -32 -94
-567 <749 245 -513 711 367 -54 -38 -122
-568 -850 244 -497 -806 395 -7 -44 -151

Point (0,0,0) Plan vertical avant du support de face en X, centre latéral du support de face en Y et niveau du solen Z
Front vertical plane of face holder in X axis, lateral center of face holder 1n the Y axis and ground level in the Z axis

/11



"’/// PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT 11
44 Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Yéhicule TC N°
A 1997-12:03 | FORD F150 XL 1998 oo 98-204
MESURES DE LA FACE DEFORMABLE
DEFORMABLE FACE MEASUREMENTS
AY0 Y de oo
L PA "A "4 "AL VA v
TUOUUVvVUUVUvwUUYy =
e Yo de face [, Sel/Growd /]
Front view ‘x—'
PRE-TEST POST-TEST A DIFFERENCE
X Y VA X Y YA X Y VA

-568 51 353 -636 23 359 68 28 -6
-568 -49 353 -610 -72 373 42 23 =20
-568 -149 353 -584 -168 386 16 19 -33
-568 -248 354 -558 -264 400 -10 16 -46
-567 -350 354 -514 -354 405 -53 4 -51
-567 -449 354 -460 -438 403 -107 -11 -49
-568 -551 356 -380 =531 353 -188 -20 3
-568 -650 355 -328 -611 Ry} <240 -39 8
-568 751 355 =356 -680 454 -212 -71 -99
-569 -851 356 -341 771 492 <228 -80 -136

Point (0,0,0) Plan vertical avant du support de face en X, centre latéral du support de face en Y et niveau du sol en Z
Front vertical plane of face holder 1n X axis, lateral center of face holder 1n the Y axis and ground level in the Z axis
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"//// PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT 12
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de colhsion Véhicule TC N°
Crash date 1997-12-03 Vehile FORD F150 XL 1998 TCNo 98-204

MESURES DE LA FACE DEFORMABLE
DEFORMABLE FACE MEASUREMENTS

o Y de o
Yo v UvvoUvUUoUvu
MRS | [ofeoereoeoeo
+Z
U U U U UUUUY
e
T Vo R
PRE-TEST POST-TEST A DIFFERENCE
X Y Z X Y z X Y z
-567 51 464 -652 -31 531 85 82 -67
-567 -51 465 -593 -113 523 26 62 -58
-567 -151 465 -538 -197 516 -29 46 -51
-567 250 466 -479 =277 507 -88 27 -41
-567 -349 466 -401 -337 487 -166 -12 <21
-567 -450 467 -333 -409 481 -234 41 -14
-567 -550 467 -266 478 467 -301 =72 0
-568 -650 468 -80 -599 528 -488 -51 -60
-568 =750 468 -206 -674 463 -362 -76 S
-568 -851 468 -185 -7 448 -383 -80 20

Point (0,0,0) Plan vertical avant du support de face en X, centre latéral du support de face en Y et mveau dusolen Z

Front vertical plane of face holder in X axis, lateral center of face holder in the Y axis and ground level in the Z axis
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%, PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT 13

44 Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TCN
Crash date 1997-12-03 Vehicle FORD F150 XL 1998 TCNo 98-204

MESURES DE LA FACE DEFORMABLE
DEFORMABLE FACE MEASUREMENTS

Vue de coté

A Y=0 Side view

vferoevoveo

> o

iy | i
WA AAAAS S AR A
= v‘p’:n‘zvvf;w Y, -]
PRE-TEST POST-TEST A DIFFERENCE
X Y Z X Y Z X Y Z

-477 51 626 -491 20 637 14 31 -11
-477 -50 627 479 -79 627 2 29 0
477 -149 627 475 -181 615 -2 32 12
-477 -249 623 -424 -265 619 -53 16 9
-477 -351 628 -345 -328 624 -132 -23 4
-477 -449 628 -233 -402 628 -194 47 0
-477 -550 629 =227 -485 629 <250 -65 0
477 -650 629 -174 571 632 -303 -79 -3
478 750 629 -128 -658 633 -350 -92 -4
-478 -851 631 -81 -748 634 -397 -103 -3

Point (0,0,0) Plan vertical avant du support de face en X, centre latéral du support de face en Y et niveau du sol en Z.
Front vertical plane of face holder in X axis, lateral center of face holder in the Y axis and ground level in the Z axis

n4



%, PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT 14

% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N
Crash date 1997-12-03 Ve FORD F150 XL 1998 Ten 98-204

MESURES DE LA FACE DEFORMABLE
DEFORMABLE FACE MEASUREMENTS

4 Y=0 Vue de cot¢

Side view
NIVEAU5 vv:j‘:vvvvv
LEVEL 5 'z _
| E
v Front view Lz st/ Smuma /] -
PRE-TEST POST-TEST A DIFFERENCE

X Y z X Y z X Y y4
476 50 735 -499 5 741 23 45 -6
-477 -51 734 -490 -94 724 13 43 10
477 -150 734 -480 -190 721 3 40 13
-476 -250 735 -445 -280 717 -31 30 18
-476 -350 735 -376 -350 718 -100 0 17
-477 -449 736 -319 -430 705 -158 -19 3
-477 -549 736 -269 -507 702 -208 -42 M
477 -650 736 -221 -593 707 -256 -57 29
-477 749 736 -181 -683 703 -296 -66 33
477 -850 737 -138 -774 704 -339 -76 3

Point (0,0,0). Plan vertical avant du support de face en X, centre latéral du support de face en Y et niveau du sol en Z
Front vertical plane of face holder in X axis, lateral center of face holder in the Y axis and ground level in the Z axis

/15



SECTION 3

MANNEQUINS - DUMMIES

15
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”//// PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
Coach date 1997-12-03 Velcie FORD F150 XL 1998 TeNe 98-204

POINTS DE MESURES DES CEINTURES DE SECURITE EN UTILISANT L’APPAREIL (BTD)
PASSENGER CAR BELT FIT MEASUREMENTS USING THE BELT DEPLOYMENT TEST DEVICE (BTD)

Type de sitge baquet / bucket banquette / bench banquette 60-40 / bench 60-40
Seat type
Type de ceinture 3 points passive active automatique / automatic motonsé / motonsed
Belt system X O X
Localisation du siege Av-G/F-L Av-D/F-R Arr-G/R-L Arr-D/R-R
Seat location
Espacement du genou gauche Espacement du genou droit
Left knee spacing 103 mm Right knee spacing 100 mm
Essat no /Tnal no 1 2 3
Angle du dossier BTD
Back pan angle 24,9 deg 25,5 deg 24,4 deg
Angle de la cuvette BTD
Seat pan angle 12,7 deg 13,2 deg 12,5 deg
Angle du pied gauche / left 124 deg 123  deg 123  deg
Foot angle droit / nght

rotne 124 deg_ 124 deg 124 _deg
Angle du genou gauche /left 104 deg 104  deg 106 deg
Knee angle droit / nght

ror’ne 106 deg 106 deg 108 _deg
Mesure sous-abdominale gauche / left 44 mm Z 0 mm 4 mm / 0 mm_ | 44 mm / 0 mm
Lap belt score

droit/ nght 42 mm / 0 mm 40 mm / Omm | 40 mm / 0 mm

Cernture en contact gauche / lcft oui/yes ouifyes oui/yes
Belt 1n contact droit / nght oui/yes oui/yes oui/yes
Mesure ceinture baudner
Upper torso belt score Sternum 166 mm j - *mm | 162 mm / -* mm | 160 mm / -* mm

Clavicule | 440 vm  / omm | 108mm / Omm | 108mm / 0 mm
Ceinture en contact . . .
Belt 1n contact Clavicule oui/yes ouifyes oui/yes

Mesure
Score

Jeu
Slack

Z

Remarques - Comments:

* Mesure ceinture baudrier (jeu sternum) : (-) signifie un jeu causé par I’appareil BTD. Impossible & éliminer.
* Upper torso belt score (sternum slack) : (-) means a slack impossible to ehminate due to BTD machine.

Selon le manuel d'opérations pour mesures géométriques des ceintures de sécurité, ébauche,
Transports Canada, janvier 1993.

As per the operational manual for the belt deployment test device, draft, Transport Canada,

January 1993.

n7
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"//// PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT
% Technologies RECHERCHE RESFARCH

Date de colhsion Véhicule TC N°

Crash date 1997-12-03 Vebele FORD F150 XL 1998 TCNo 98-204

POINTS DE MESURES DES CEINTURES DE SECURITE EN UTILISANT L’APPAREIL (BTD)
PASSENGER CAR BELT FIT MEASUREMENTS USING THE BELT DEPLOYMENT TEST DEVICE (BTD)

Type de siege baquet / bucket banquette / bench banquette 60-40 / bench 60-40
Seat type
Type de ceinture 3 points passive active automatique / autornatic motonsé / motonsed
Belt system X
Localisation du sigge Av-G/F-L Av-D/F-R Amr-G/R-L Amr-D/R-R
Seat location O X O O
Espacement du genou gauche Espacement du genou droit
Left knee spacing 105 mm Rught knee spacing 103 mm
Essai no /Tnal no 1 2 3
Angle du dossier BTD
Back pan angle 24,5 deg 24,6 deg 24,6 deg
Angle de la cuvette BTD
Seat pan angle 11,3 deg 11,5 deg 11,3 deg
Angle du pied gauche /left 120 deg 120 deg 121 deg
Foot angle

droit/nght 123 deg 123 deg 123 deg
Angle du genou gauche /left 110 deg 112 deg 112 deg
Knee angle droit / mieht

rorrne 111  deg 111 deg 111  deg

Mesure sous-abdomunale gauche / left 39 mm / 0 mm 40 mm / 0 mm 40 mm / 0 mm
Lap belt score

droit/ nght 46 mm / 0 mm 45 mm / 0 mm 46 mm / 0 mm
Ceinture en contact gauche / left oui/yes oui/yes oui/yes
Belt 1n contact droit / nght oui/yes ouifyes oui/yes
Mesure ceinture baudner Sternum
Upper torso belt score mu 166 mm / - mm 164 mrg/ - mm 163 mm / - mm

Clavicule 108 mm / 0 mm 110 mm/ 0 mm 110 mm / 0 mm

Ceinture en contact . . .
Belt 1n contact Clavicule oui/yes oui/yes oui/yes

Mesure Jeu
Score / Slack

Remarques - Comments:

* Mesure ceinture baudrier (jeu sternum) : (-) signifie un jeu causé par I’appareil BTD. Impossible i éliminer.
* Upper torso belt score (sternum slack) : (-) means a slack impossible to eliminate due to BTD machine.

Selon le manuel d'opérations pour mesures géométriques des ceintures de sécurité, ébauche,
Transports Canada, janvier 1993,

As per the operational manual for the belt deployment test device, draft, Transport Canada,

January 1993.

18
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'I///é PMG COLLISION FRONTALE DECALKE OFFSET FRONTAL IMPACT
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1997-12-03 | FORD F150 XL 1998 e 98-204

DETERMINATION DU POINT “H” AVEC LE MANNEQUIN “3.D”, MESURES PROVENANT DU BRAS ARTICULE MECANIQUE
SEAT “H’’ POINT DETERMINED WITH THE H-POINT MACHINE, MEASURES FROM AN ARTICULATED MECHANICAL ARM

DESCRIPTION / DESCRIPTION CONDUCTEUR / DRIVER PASSAGER / PASSENGER
Type de siege / Seat type BANQU./BENCH 60/40 BANQUJ/BENCH 60/40
Nombre de crans d’ajustement de dossier

10 Cran/ Notch 10 Cran/ Notch
Number of notches for adjustable x v 7 x Y 7z
seat back
Loguet de porte / Door latch 2743 -870 922 2759 874 922
Pomnt-H /7H-Pount 2469 514 876 277 519 874
Rotule /Knee jount 2078 -671 977 2080 662 960
MESURES DE REFERENCE DU MANNEQUIN *3-D” ) » .
REFERENCE MEASUREMENTS OF “3-D” MACHINE Procédure 95e percentile. 95™ percentile procedure.
DESCRIPTION / DESCRIPTION CONDUCTEUR / DRIVER PASSAGER / PASSENGER
Espacement du genou gauche
Left knee spacing 170 mm 127 mm
Espacement du genou droit
Right knee spacing 168 mm 127 mm
Cheville a cheville (c-¢)
Ankle to ankle (a-a) 315 mm 247 mm
Angle du dosster du “3-D”
Back pan angle 23,7 deg 24,9 deg
Angle de la cuvette de siege du “3-D”
Seat pan angle 13,9 deg 12,5 deg
Angle du genou gauche
Left knee angle 117 deg 121 deg
Angle du genou droat
Right knee angle 123 deg 120 deg
Angle de la cheville gauche
Left ankle angle 132 deg 132 deg
Angle de la cheville droite
Rught ankle angle 113 deg 134 deg

Sidges du conducteur et du passager 2 la position la plus avancée.
Driver and passenger seats at the foremeost position.

Le mannequin 3D a été installé selon 1a procédure suivante: '"'Anthropomorphic test dummy seating procedure for
frontal impact test'' version 3, 10/23/85.

The 3D machine was installed as per the following procedure: " Anthropomorphic test dummy seating procedure for
frontal impact test'’ version 3, 10/23/85.

19
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% PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT 19
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
e e collon 1997-12-03 Vemeule FORD F150 XL 1998 Ten 98-204
rash date Vehicle T C No
POSITIONNEMENT DES MANNEQUINS / MEASUREMENTS OF DUMMY POSITIONS
DESCRIPTION / DESCRIPTION MESURES / MEASUREMENTS
CONDUCTEUR/DRIVER HYBRID II 5% Femelle/Female | Toutes les mesures sont en mm / All measurements are 1n mm
Angle du pelvis - Pelvic angle 14.8
Angle transversal - Transversal angle 0.3
Angle de la téte - Head angle 0.1
Conducteur / Driver Passager / Passenger
PASSAGER/PASSENGER  HYBRID III 5% Femelle/Female
Angle du pelvis - Pelvic angle 16.9 G/L C/C D/R RANGEEROW | G/L D/R
Angle transversal - Transversal angle 0.5 E D D I:] E
Angle de la téte - Head angle 0.1
X Y Z X Y Z
Fenétre a fenétre / Window to window g 1812 ) 1812
Centre du véhicule / Vehicle center 0 0
Seuil de la portiere au centre du loquet / Door sill to
latch center - - 487 473
Centre du volant / Steering wheel center 2037 -453 1238
Mouvement du lacet / Yaw movement 1 1
Cible de téte / Head target 2315 -524 1497 2338 502 1473
Point-H / H-Point 2242 -590 906 2260 584 901
Rotule / Knee joint 1903 -558 947 1930 539 930

Remarques - Comments:

Siéges du conducteur et du passager a la position la plus avancée et dossier ajusté selon I'angle du tableau de la page 25. //

Driver and passenger seats at the foremost position and seat back angle adjusted according to p.25.

Talons ne touchant pas le plancher, siéges trop haut pour le mannequins Hybrid III 5%. Pieds positionnés i 90°. // Heels
point not touching floor, seats cushion too high for Hybrid ITI 5% manikin. Feet positionning at 90 deg.

Selon la procédure de positionnement de mannequin 5 percentile Hybrid 111 hors position prés du coussin

gonflable c6té conducteur, Biokinetics, 09/17/97, rapport n° D97-05b et prés du tableau de bord c6té passager,
Biokinetics,09/17/97, rapport n°D97-01c. // As per procedure for placement of a 5 percentile Hybnd III ATD

1n close proximuty to driver airbag, Biokinetics, 09/17/97, report no D97-05b and close to the dashboard,

passenger's side, Biokinetics, 09/17/97, report no D97-01c.

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.




% PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT
7 Technologles RECHERCHE RESEARCH
Date de colision Véhicule TC N
Crash date 1997-12-03 Vehicle FORD F150 XL 1998 TCNo 98-204
COTES DE LOCALISATION DES MANNEQUINS
DUMMY LOCATION DATA
G/L C D/R
¢ | K
PAS X
R
(-; HS
TS
™ AD
HD
KKI1 I PD
&
KKO \‘
—_— 'l
AA
CONDUCTEUR PASSAGER
DESCRIPTION CODE DRIVER (mm) PASSENGER (mm)
De chewille i cheville (boulon exiéneur) AA
Ankle 10 ankle (exterior bolt) 235 159
Genou A genou (plaque)  Inténeur / Interior KKI
Knee to knee (plate) 162 90
Genou b genou (plaque)  Exténeur / Exténor KKO
Knee to knee (plate) 290 215
De 1a cheville jusqu’au seuil de porte (honzontalement) AS
Ankle to door sill (horizontal) 221 263
Genou gauche au tableau de bord honizontalement (munimum) KDL
Left knee to dash honzontal (mummum) 38 88
Genou droit au tableau de bord honzontalement (mimmum) KDR
Right knee to dash horizontal (mumimum) 55 84
Sternum au tableau de bord (honzontalement) CD
Sternum to dash (honzontal) n/a 421
Mibieu du sternum au centre du moyeu du volant cs
Mid sternum to steening hub center 196 n/a
Mibeu du fromt ¥ bnise (ho talement)
M:d fzre‘;ud to, u;qn‘;::wﬁr:-hm:nml‘;zon ™ HW 533 595
Mikieu du front jusqu’au haut du pare-bnise HH
Mid forehead to windshield header 311 339
Téte i la jante du volant de direction (haut) HSW
Head to steering wheel nm (top) 296 n/a
Haut du nez jusqu’au début du tont
Nose top to edge roof HR 260 294
Haut de 1 oreille au haut du sige avant ES
Ear top to front scat top 280 260
Menton au haut de la ceinture sous-abdominale (verticalement) TL
Chun 10 lap beh upper edge (vertical) 357 360
Menton au haut de la ceinture baudnier (verticalement) TS
Chun to thorax belt upper edge (vertical) 143 154
Haut du nez A 1a fenétre latérale (honzontalement) HS
Nose top 10 side window (honzontal) 345 375
La rotule 2 Ia porte (horizontalement) PD
Patella to door (honzontal) 259 280
Du point H A la porte (honizontalement)
H-point to door (honzontal) HD 211 211
Du mulicu du bras A la porte (honzontalement)
Mid upper arm to door (honzontal) AD 171 174
Cou jusqu’au volant ou tableau de bord (hor } ) NB
Neck to steering wheel or dash board (horizontal) 320 550
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"//// PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT 21
% Technologies RECHERCHE RESEARCH

Date de collision Véhicule TC N
Crash date 1997-12-03 Vebscle FORD F150 XL 1998 TCNo 98-204

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE

VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS

Mannequin 3D Point “H” - H-Point Manikin Conducteur / Driver 95%
DESCRIPTION X{(mm) Y (mm) Z{mm)
Point “H” extérieur mesure imtiale - H-Point, outboard initial measurement n/a n/a n/a
Point “H” extérieur mesure finale - H-Point, outboard final measurement 2469 -514 876
Rotule, exténeure - Knee pivot, outboard 2078 -671 977
Cheville, exténeure - Ankle pivot, outboard 1769 -620 637
Talon du pted en contact avec sol - Accomodation heel point (AHP) 1846 -606 524
Plante du pied en contact avec sol - Accomodation ball of foot point (ABFP) 1638

Ligne médiane du véhicule - Vehicle centreline

Centre du moyeu latéral - Lateral hub centre location (W20)

Support poids du sternum, exténieur - Torso weigh hanger, outboard

Point de référence du siege - Seat reference point 2195 =709 818
Ligne médiane du coussin du siege - Seat cushion centreline 440
Ligne médiane du dossier du sizge - Seat back centreline 441
Hauteur Point “H” - H-Point herght (H30 = Z H-POINT - Z AHP) 352
Course du sige / position la plus reculée - Seat travel from rearmost 0
Angle dossier du sigge - Seat back angle (deg) (L40) 23.7°

| Ligne référence angle dossier du siege - Seat back angle reference line (deg) 0
Diamétre extérieur du volant - Steering wheel dia, outside (W9) 363

Véhicule et Mannequin - Vehicle and Dummy  Femelle 5e percentile conducteur / 5™ percentile female driver.
DESCRIPTION X(mm) Y{(mm) Z(mm)
Boulon siége avant, exténeur - Front seat bolt, outboard 2113 =613 578
Jante du volant, centre haut - Steering wheel nim, top centre 1977 -452 1414
Jante du volant, centre bas - Steenng wheel nm, bottom centre 2101 -452 1063
Jante du volant, centre gauche - Steering wheel rnim, left centre 2040 -636 1238
Jante du volant, centre droit - Steening wheel nm, right centre 2041 -268 1238
Moyeu du volant, centre haut - Steering wheel hub, top centre 1943 -454 1283
Movyeu du volant, centre - Steering wheel hub, centre 2053 -453 1199
Moyeu du volant, centre bas - Steering wheel hub, bottom centre 1999 452 1115
Course du siege / position la plus reculée - Seat travel from rearmost 220

| Ligne référence angle dossier du siege - Seat back angle reference line (deg) 9
Genou au tableau de bord, minimum - Knee to dash, minimum G/L 38 D/R 5§
Menton au haut du moyeu du volant - Chin to steering wheel hub top 266
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% PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT
% Technologies RECHERCHE RESEARCH

Date de collision Véhicule TC N°

e 1997-12-03 v FORD F150 XL 1998 TN 98-204

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE (suite)
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS (cont’d)

Description et emplacement du Mannequin
ATD description and location

Femelle 5e percentile conducteur / 5* percentile female driver.

DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Centre de gravité€ de la téte, exténeur - Head CG, outboard 2315 -524 1497
Base du nez - Glabella (root of nose) 2236 -458 1502
Menton - Chin (bottom) 2239 -456 1381
Jonction menton et cou - Chin / neck junction 2271 -451 1387
Thorax au mveau des cdtes supénieures - Chest at upper rib level 2216 -442 1082
Thorax au niveau des cdtes inférieures - Chest at lower rib level 2350 -605 1250
Boulon supérieur avant de I'épaule, ext. - Shoulder bolt, top front outboard 2253 -648 1059
Boulon du coude, extérieur - Elbow bolt, outboard 2072 -665 1175
Boulon du poignet, exténeur - Wnist bolt, outboard 1905 -560 947
Point d’articulation de la hanche, exténeur - Hip point, outboard 2242 -590 906
Boulon du genou gauche, intérieur - Knee bolt, left leg inside 1738 -539 723
Boulon de la cheville gauche, intérieur - Ankle bolt, left leg inside 1757 -535 549
Point du talon gauche - Heel point, left leg 1640 -582 609
Plante du pied gauche vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, left leg 1904 -335 951
Boulon du genou droit, inténeur - Knee bolt, nght leg inside 1723 -298 732
Boulon de la cheville droite, intérieur - Ankle bolt, nght leg inside 1734 -303 555
Point du talon droit - Heel point, right leg 1615 -320 631
Plante du pied droit vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, nght leg n/a n/a n/a

Espacement de genoux - Knee spacing

Ajustement du support de cou - Neck bracket adjustement (deg.)

COMMENTAIRES - COMMENTS

23
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”//// PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT
% Technologies RECHERCHE RESEARCH

Date de collision Yéhicule TC N
Crash date 1997-12-03 Vehucke FORD F150 XL 1998 TCNo 98-204

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE

YEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS

Mannequin 3D Point “H” - H-Point Passager / Passenger 95%
DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Point “H” extérieur mesure nitiale - H-Point, outboard imitial measurement n/a n/a n/a
Point “H” extérieur mesure finale - H-Point, outboard final measurement 2477 519 874
Rotule, exténeure - Knee pivot, outboard 2080 662 960
Chewille, exténieure - Ankle pivot, outboard 1769 577 620
Talon du pied en contact avec sol - Accomodation heel point (AHP) 1842 566 504
Plante du pied en contact avec sol - Accomodation ball of foot point (ABFP) 1624 611 526

Ligne médiane du véhicule - Vehicle centreline

Centre du moyeu latéral - Lateral hub centre location (W20)

Support poids du sternum, exténieur - Torso weigh hanger, outboard

Point de référence du siege - Seat reference point

Ligne médiane du coussin du siége - Seat cushion centreline

Ligne médiane du dossier du sigge - Seat back centreline

Hauteur Point *H” - H-Point height (H30 = Z H-POINT - Z aHP)

Course du sizge / position la plus reculée - Seat travel from rearmost

Angle dossier du sigge - Seat back angle (deg) (1.40)

Ligne référence angle dossier du siege - Seat back angle reference line (deg)

Diamétre extérieur du volant - Steering wheel dia , outside (W9)

Véhicule et Mannequin - Vehicle and Dummy  Femelle 5e percentile passager avant / 5" percentile female front passenger.

DESCRIPTION

X(mm)

Y(mm)

Z(mm)

Boulon siége avant, exténeur - Front seat bolt, outboard

2137

Jante du volant, centre haut - Steering wheel nim, top centre

Jante du volant, centre bas - Steering wheel rim, bottom centre

Jante du volant, centre gauche - Steering wheel rim, left centre

Jante du volant, centre droit - Steering wheel nim, right centre
Moyeu du volant, centre haut - Steering wheel hub, top centre

Moyeu du volant, centre - Steering wheel hub, centre

Moyeu du volant, centre bas - Steering wheel hub, bottom centre

Course du sigge / posttion la plus reculée - Seat travel from rearmost

| Ligne référence angle dossier du siége - Seat back angle reference line (deg)

Genou au tableau de bord, minimum - Knee to dash, minimum

Menton au haut du moyeu du volant - Chin to steering wheel hub top

610

G/L 88 mm D/R 84 mm _
| wa

566
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4, PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT

% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N
Crash date 1997-12-03 Vehicle FORD F150 XL 1998 TCNo 98-204

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE (suite)
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS (cont’d)

Descrniption et emplacement du Mannequin
ATD description and location Femelle Se percentile passager avant / 5" percentile female front passenger.

DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Centre de gravité de la téte, exténeur - Head CG, outboard 2338 502 1473
Base du nez - Glabella (root of nose) 2262 434 1487
Menton - Chin (bottom) 2256 425 1363
Jonction menton et cou - Chin / neck junction 2284 432 1358
Thorax au niveau des cdtes supénieures - Chest at upper nib level 2265 440 1205
Thorax au mveau des cotes inférieures - Chest at lower b level 2248 437 1078
Boulon supéneur avant de I'épaule, ext - Shoulder bolt, top front outboard 2377 595 1228
Boulon du coude, exténieur - Elbow bolt, outboard 2352 645 1015
Boulon du poignet, exténeur - Wrnist bolt, outboard 2152 603 945
Point d’articulation de la hanche, extérieur - Hip point, outboard 2260 584 901
Boulon du genou gauche, inténeur - Knee bolt, left leg mnside 1929 385 936
Boulon de la cheville gauche, intérieur - Ankle bolt, left leg inside 1736 342 715
Point du talon gauche - Heel point, left leg 1765 347 553
Plante du pied gauche vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, left leg 1636 364 598
Boulon du genou droit, inténeur - Knee bolt, nght leg inside 1930 538 929
Boulon de la cheville droite, intérieur - Ankle bolt, n&ht leﬂde 1732 496 720
Point du talon droit - Heel point, right leg 1730 498 548
Plante du pied droit vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, right leg 1628 537 618
Espacement de genoux - Knee spacing

Ajustement du support de cou - Neck bracket adjustement (deg.)

Remarques - Comments



"//7/4 '¥221?nologles COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT
. RECHERCHE RESEARCH
oate de collon 1997-12-03 vemeule FORD F150 XL 1998 . 98-204
EUROPEAN EXPERIMENTAL VEHICLES COMMITTEE:
MESURES DE POSITIONNEMENT DES MANNEQUINS /
DUMMY POSITIONING MEASUREMENTS
CON];?VC;?UR mm
A 256
B 329
C 108
D 419
E 460
F 46
G 203
8 14,2
M 19.3
PASSENGER mm
A 503
B 359
c 390
D 428
E 457
F 86
G 203
8 13,9
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SECTION 4

DONNEES DES TEMPERATURES
TEMPERATURE DATA
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SECTION 5

APPENDICES - APPENDICES
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APPENDICE / APPENDIX A

PHOTOGRAPHIES DE L'ESSAI
TEST PHOTOGRAPHS



Crash date

1997-12-03 FORD F-150 1998

Vehicle T.C.No

Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE ~ OFFSET FRONTAL IMPACT  A-1
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule T.C.N°®

98-204

“

Statement of compliance label of the test vehicle.

Méme que photo #1
Same as picture #1

2. Etiquette d'information des pneus.
Tire information label.

1. Etiquette de déclaration de conformité du véhicule d'essai.

/A-2



’4’/}/ PMG ) COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT  A-2
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Hate de cfllision 1997-12-03 [ Yemeve FORD F-150 1998 e 98-204
Crash date Vehicle T.C.No

,L-.

4. Vue % arriére du véhicule d’essai.

<

% rear view of the test vehicle.

/A-3



"/// PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT  A-3
’ ; Technologies RECHERCHE RESEARCH

Date de collision 1997-12-03 Véhfcule FORD F-150 1998 T.C.N® 98-204

Crash date Vehicle T.C_.No

§L} b i e
Vue c6té gauche du véhicule d'essai, aprés essai.
Left side view of the test vehicle, post-test.

/A-4



Y, PMG COLLISION FRONTALE DECALEE ~ OFFSET FRONTAL IMPACT  A-4
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1997-12-03 Véhicule FORD F-150 1998 T.C.N® 98-204
Crash date Vehicle T.C.No

Driver’s position, pre-test.

‘_\

Position du conducteur, aprés ess
Driver’s position, post-test.

Position du conducteur, avant essai.

ai.

/A-5



”//74 PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT  A-§
% Technologies RECHERCHE RESEARCH

Date de collision 1997-12-03 Véh?cule FORD F-150 1998 T.C.N° 98-204

| Crash date VME T.C.No

! Bl e \ti .“: i !
Vue arriére du véhicule d'essai, avant essai.
Rear view of the test vehicle, pre-test.

I

du véhicule d éssal, ai)és essai.
Rear view of the test vehicle, post-test.

[A-6



YL PMG COLLISION FRONTALE DECALEE ~ OFFSET FRONTAL IMPACT  A-6
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1997-12-03 Véhfcuie FORD F-150 1998 T.C. N° 98-204
Crash date Vehicle T.C.No

11. Vue coté droit du véhicule d’essai, avant essai.

Right side view of the test vehicle, pre-test.

Vue c6té droit du véhicule d’essai, apre

S essai.

Right side view of the test vehicle, post-test.

1A-7



"‘-”//‘// PMG

% Technologies

COLLISION FRONTALE DECALEE

OFFSET FRONTAL IMPACT  A-7

RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1997-12-03 Véhicule FORD F-150 1998 T.C.N° 98-204
Crash date Vehicle T.C.No

Position du passager, avant essai.

Passenger’s position, pre-test.

Position du passager, apreés essai.

Passenger’s position, post-test.

/A-8



”/,g PMG _ COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT A-8
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1997-12-03 Véhfcule FORD F-150 1998 il 98-204
Crash date Vehicle T.C.No

15. Vue avant du véhicule d’essai, avant essai.
Front view of the test vehicle, pre-test.

e T

b LYy
E T T ey ) A

16.  Vue avant du véhicule d’essai, apres essai.
Front view of the test vehicle, post-test.

/A-9



98-204

Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE ~ OFFSET FRONTAL IMPACT ~ A-9
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1997-12-03 Véh:_'cu]e FORD F-150 1998 T.C.N®
Crash date Vehicle T.C.No

Positionu véhil, avant essai.
Vehicle position, pre-test.

~ Position du vcule, ares essai.
Vehicle position, post-test.

/A-10



l Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT  A-10
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
I Date de collision 1997-12-03 Véhicuie FORD F-150 1998 Reeg 98-204
Crash date Vehicle T.C.No
I - '-gﬁ-ﬁ%“
"—--“t:’:--.fw'
i 200
Vehicle position, post-test.
I /A-11



Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE ~ OFFSET FRONTAL IMPACT  A-11
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1997-12-03 Véhicule FORD F-150 1998 el 98-204
Crash date Vehicle T.C.No
" : il 2%
21. Point de contact de téte du conducteur, apres essai.
Driver’s head contact point, post-test.
% [ i
22. Point de contact, genou gauche du conducteur, apreés essai.
Driver’s left knee contact point, post-test.
/A-12



"///,// PMG ) COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT  A-12
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1997-12-03 Véhfcule FORD F-150 1998 T.C.N? 98-204
Crash date Vehicle T.C.No

o/

Passenger’s head contact point, post-test.

1%
! e

24, Point de contact, genoux du passager, apres essai.
Passenger’s knees contact point, post-test.

23. Point de contact de téte du passagr,aprés essai.

/A-13



"W// PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT  A-13
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1997-12-03 Véh?Cule FORD F-150 1998 T.C.N° 98-204
Crash date Vehicle T.C.No

ar = W,
o0

/

26.

Face

déformable, avant essai.
Deformable face, pre-test.

[ W" | Ry

Face déformable, aprés essai.
Deformable face, post-test.

{A-14



Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE ~ OFFSET FRONTAL IMPACT  A-14
% Technologies RECHERCHE RESEARCH

I Date de collision 1997-12:03 Vehicule FORD F-150 1998 T.C.N° 98-204

Crash date Vehicle T.C.No
I Face déformable, avant essai.

Deformable face, pre-test.
28. Face déformable, apres essai.

I Deformable face, post-test. /A-15



"V/g PMG COLLISION FRONTALE DECALEE ~ OFFSET FRONTAL IMPACT  A-15
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1997-12-03 Véhfrule FORD F-150 1998 T.C. N° 98-204
Crash date Vehicle T.C.No
-h—‘____"-_. —*‘—lﬂ'? :!
e —
L
o — — *
= —
_'\,‘_ |
- 1
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———— S ;
S ———————— 4 y
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29, Face déformable, avant essai.

Deformable face, pre-test.

30. Face déformable, apres essai.
Deformable face, post-test.

/A-16



"Z/g PMG COLLISION FRONTALE DECALEE OFFSET FRONTAL IMPACT  A-16
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1997-12-03 Véhicule FORD F-150 1998 T.C.N® 98-204
Crash date Vehicle T.C.No

Lecteur de vitesse.
Speed trap reading.




APPENDICE / APPENDIX B

DONNEES GRAPHIQUES
GRAPHICAL DATA



%Y, PMG
/44 Technologies

Nom du client
Client Name

Type de véhicule
Type of Vehicle

Numéro de TC
Tc¢ Number

Numéro de contrat
Contract No

Acquisition de données selon:

Data Acquisition according to:

Date de 'essai
Test date

Titre du projet

Project Title

MANNEQUIN / DUMMY

Chauffeur
Driver

Passager
Passenger

TRANSPORTS CANADA

FORD F150

TC98-204

98-5001

_ SAE J211/1 MAR 95

1997-12-03

RECHERCHE
COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%

RESEARCH
OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40%

HYBRID Il 5% Femelle / Female

HYBRID III 5% Femelle / Female



Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date: 1997-12-03
/4// OFFSET FRONTAL CRASH40 KMH -40%  \o 76/ TG No.: TC98-204

Technologies
‘ FORD F150 Fichier / Data file OFFS

5 CHAU TETE X /DRIV HEAD X [g]
i ' ! N Max: 10¢g
Tmax: 313.9 ms
Min: -279 ¢
_151____ N o it e e — Tmin: 63.1 ms
-20—_: - — — - - - - - = = - - - - = T T T T T 7 CFC : 1000
i e e - o T T CAC:250
-30 | —— | | ——
0 100 200 300 T [msec] 400
6 CHAU TETE Y / DRIV HEAD Y [g]
il T l b Max: 45g
Tmax: 221.3 ms
Min: -52¢
Tmin: 151.2 ms
CFC : 1000
1 CAC:250
-6 — ! + T + T v
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 1l.1g
Tmax: 62.8 ms
Min: 4.1g
Tmin: 64.5 ms
CFC : 1000
CAC:250
-5 + —+— + .1 —+ 1 t
0 100 200 300 T [msec) 400
R CHAU TETE / DRIV HEADR [g]
30 T l
W Max: 294¢g
25+ —
1 Tmax: 63.1 ms
20+ — :
| Min: 00g
15+ —
] Tmin: -5.0 ms
10+ —
1
5+ —
o |




Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date' 1997-12-03
OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H -40%  no 76/ TC No.: TC98-204

% Technologi
2 1€CNnoliogies FORD F150 Fichier / Data file OFFS

1

150 CHAU HT COU FX / DRIV UP NECK FX [N]
; I I

100-_: — e A | — __l Max: 1062 N

T Tl - - -+ = — = = — - Tmax: 71.8 ms

______ Min: -214.8 N
Tmin: 185.6 ms

Max: 140.5N
Tmax: 219.6 ms
Min: -57.1 N
Tmin: 160.1 ms
_| CFC: 1000
CAC : 3000

0 100 200 300 T [meec] 400

Max: 645.8 N
Tmax: 66.8 ms
Min: -61.5N
Tmin: 204.5 ms
CFC : 1000
CAC : 6500

Max: 650.2 N
Tmax: 66.8 ms
Min: 13N

Tmin; -4.0 ms




COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%

Date: 1997-12-03

Y, PMG
. OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40% .
% Technologies N2 TC / TC No.: TC98-204
FORD F150 Fichier / Data file OFFS
10 CHAU HT COU MX / DRIV UP NECK MX [N-m]
1 b ! ! Max: 8.3 N-m
Tmax: 228.8 ms
Min: -6.9 N-m
Tmin: 163.7 ms
CFC : 600
CAC: 100
0 100 200 300 Timsec 400
20 CHAU HT COU MY / DRIV UP NECK MY [N-m]
T ! ! ‘ Max: 15.4 N-m
Tmax: 72.5 ms
Min: -11.2 N-m
Tmin: 61.3 ms
CFC: 600
1 CAC: 200
15 S — :
0 100 200 300 T [msec] 400
15 CHAU HT COU MZ / DRIV UP NECK MZ [N-m]
I | I I _
1 2_5:__ ______ |~ =\ - —— — —— - — — — — - Max: 14.6 N-m
Wy—-——-=-- - |-/ X~ ==+ - — = = — - Tmax: 156.9 ms
[5G iy A S Min: -3.8 N-m
51 ——————— -\ - = — -4+ = — = — — .
257 |-/ — — M\ m——g — — _ — _ _ Tmin: 86.2 ms
O—=g - f————- CFC : 600
-25 T~ "= == = = = CAC:75
-5 —+ ! 4 ! +
0 100 200 300 T [msec] 400
175 R CHAU HT COU M / DRIV UP NECK M R [N-m]
~1 v | ! Max: 17.3 N-m
Tmax: 159.9 ms
Min: 0.0 N-m

Tmin: -4.4 ms




YUY PMG
é/, Technologies

COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%
OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40%

FORD F150

Date: 1997-12-03
N2 TC/ TC No.: TC98-204
Fichier / Data file OFFS

CHAU THORAX X /DRIV CHEST X [g]

S I

I !

Max: 3.1¢g
Tmax: 397.6 ms
Mm: -209 ¢
Tmin: 66.3 ms
CFC: 180
CAC: 150

T [msec] 400

Max: 35¢g
Tmax: 158.8 ms
: 22¢g
Tmin: 116.9 ms
CFC: 180
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 42¢g
Tmax: 299.0 ms
Min: 40¢g
Tmin: 204.1 ms
CFC: 180
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 210¢g
Tmax: 66.4 ms
Min: 00¢g

Tmin: -4.4 ms

T [msec] 400




COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%
OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40%

FORD F150

%Y, PMG
//4 Technologies

Date: 1997-12-03

Ne TC/ TC No.: TC98-204

Fichier / Data file OFFS

CHAU PELVIS X/ DRIV PELVIS X [g]
[ I

Max: 2.7¢g

| Tmax: 378.4 ms
Min: -18.6g
Tmin: 85.7 ms
CFC : 1000
CAC: 150

T [msec] 400

Max: 59¢g
Tmax: 132.8 ms
Min: 40g
Tmin: 206.5 ms
CFC : 1000
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 33g

| Tmax: 298.3 ms
Min; -54¢
Tmin: 111.3 ms
CFC : 1000
CAC: 100

/{ DRIV PELVIS R

(g]
1

T [msec] 400

I

R CHAU PELVIS

Max: 18.8g
Tmax: 85.7 ms
Min: 00g

Tmin: -5.0 ms




Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date: 1997-12-03
OFFSET FRONTAL CRASH40KMH -40%  \o 16/ TC No.: TC98-204

é Technologies
‘ FORD F150 Fichier / Data file OFFS

CHAU DPL STERNUM / DRIV STERNUM DPL [mm)]
1 ! ’ Max: 0.0 mm

Tmax: 38.1 ms
Min: -17.1 mm

Tmin: 82.3 ms




U PMG COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date: 1997-12-03
///’ OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40% N2 TC / TC No.: TC98-204

Technologies
‘ FORD F150 Fichier / Data file OFFS

CHAU FEMUR G / DRIV LEFT FEMUR [N]

I I I

Max: 799.7 N
Tmax: 93.5 ms
Min: -730.5 N
Tmin: 69.8 ms
CFC : 600
CAC: 13344

Max: 3825N
Tmax: 72.3 ms
Mimn: -1171.8 N
Tmin: 113.2 ms
CFC : 600
CAC: 13344

100 200 | 300  T(msec] 400



COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%

o/, Date: 1997-12-03
///é g Mg logi OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40% N TC / TC No.: TC98-204
4 Technologies -
‘ g FORD F150 Fichier / Data file OFFS
1950 / DRIV LAP BELT [N]

CHAU S-ABDOM

| ] I

Max: 1108.1 N
Tmax: 84.8 ms
Min: -2.6 N

Tmin: -5.0 ms

CFC: 60
CAC: 13344
’250 T[ 4 ! +
0 100 200 300 T [msec] 400
1950 CHAU BAUDRIER / CHAU SHOULD BELT [N]
T ’ ’ ! Max: 1111.6 N
10004+ — — — — — /- - — — — — — L — — — — —
4 Tmax: 128.2 ms
7504+ — — — o~ F — N\ — — — — - - — — — — — — — — ] .
T Min: -37.1 N
500+ — — — - — ] — — — ¢ — b — — — — — 4 — — — — — .
l Tmin: 233.6 ms
250_-- ______ A N A o N CFC : 60
o1 S ~ ST CAC : 13344
-250 | | | ;
0 100 200 300 T [msec] 400




U PMG COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date. 1997-12-03
4’ OFFSET FRONTAL CRASH40 KM/H-40%  no 16 / TG No.- TC98-204

T logi
, Technologies FORD F150 Fichier / Data file OFFS

CHAU F MED ETR G /DRV L-CLV MED LD [N]

Max: 3034 N
Tmax: 87.5 ms
Min: -160.3 N
Tmmn: 113.2 ms
CFC : 600
CAC: 6672

; 1 t 1 } f
0 100 200 300 T [msec] 400

Max: 591.6 N
Tmax: 91.8 ms
Min: -366.8 N
Tmin: 146.8 ms
CFC : 600
CAC: 6672

I I
4 % 4 + ! +
0 100 200 300 T (msec] 400




PMG

% Technologies

FORD F150

COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%
OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40%

Date: 1997-12-03

Ne TC / TC No.: TC98-204
Fichier / Data file OFFS

CHAU HAUT TIG MX/ DRIV UP-L TIB MX [N-m]

Max: 16.7 N-m
Tmax: 147.6 ms
Min: -12.2 N-m
Tmin: 96.5 ms
CFC : 600

CAC : 395

400

Max: 21.5 N-m
Tmax: 85.6 ms
Min: -7.2 N-m
Tmin: 399.9 ms
CFC : 600
CAC: 395

T [msec] 400




Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date: 1997-12-03
OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H -40%  po 76 / TG No.: TC98-204

% Technologies
‘ FORD F150 Fichier / Data file OFFS

CHAU BAS TIG MX / DRIV LO-L TIB MX [N-m]

Max: 8.6 N-m
Tmax: 145.9 ms
Min: -2.5 N-m
Tmin: 313.6 ms
CFC : 600
CAC : 395

0 100 200 300 T[msec) 400



COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%

Date: 1997-12-03

U, PMG
/4/' Technologies OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40% N2 TC / TC No - TC98-204
‘ FORD F150 Fichier / Data file OFFS
75 CHAU BAS TIG FY / DRIV LO-L TIB FY [N]
I I ! ! Max: 699N
Tmax: 91.5 ms
1 Min: -121.6 N
Tmim: 46.1 ms
CFC : 600
CAC: 11120
-125 T T 1 t
0 100 200 300 T [msec] 400
CHAU BAS TIG FZ / DRIV LO-L TIB FZ [N]
500 T T I
400_- _______________________ Max; 4914 N
300-_ ———————————— Tmax: 91.3 ms
200—_ ——————————— Min: -296.7 N
i00o+--+-F<-f--————--———F-———= =4+ — — = = = )

ol o _| Tmin: 132.1 ms
400+ - - - X — b — S - - k] CFC : 600
-200j ————————————— CAC: 11120
-300 | | } '

0 100 200 300 T [msec] 400




Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date: 1997-12-03
OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40% e 16 / TC No.: TC98-204

Z Technologies
‘ FORD F150 Fichier / Data file OFFS

CHAU F MED ETR D/ DRV R-CLV MED LD [N]
i ' ! Max: 2249 N

Tmax: 82.7 ms
Min: -7090 N
Tmin: 126.2 ms
CFC : 600
CAC: 6672

0 100 200 300 T [msec] 400

Max: 280.0N
Tmax: 92.3 ms
Min: 4132 N
Tmin: 115.3 ms
CFC: 600
CAC: 6672

0 100 200 300 T {msec] 400



Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date 1997-12-03
///’ OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40% o 76/ TG No.: TC98.204

Technologi
 Lechinologles FORD F150 Fichier / Data file OFFS

40-CHAU HAUT TID MX / DRIV UP-R TIB MX [N-m]
I ! ' ! Max: 314 N-m
0+ - — — — — — | — _— e - - 5
+ | | T Tmax: 133.7 ms
0+-——————"F " X——— == = = — = = — — — —
1 I Min: -10.7 N-m
10+ — === A/ =V - =4 A+ - = — — — -
0 t | Tmn: 224.7 ms
. | CFC : 600
A0+ — — — — Y -~ L e e = — = — — ]
- ! ! T CAC : 395
-20 + + - | — { —
0 100 200 800  Tymsec 400
00-CHAU HAUT TID MY / DRIV UP-R TIB MY [N-m}
1 ! i ! Max: 179N
1 5-_ ______ ax: 9 N-m
1 Oj’ —————— Tmax: 285.9 ms
(5)]_ ~ 7 7| Min: -17.5 N-m
'53_* ______ o | Tmin: 119.7 ms
40+ - — — — — = W — /e e — - - b T CFC : 600
A5y - - - - = - e CAC : 395
-20 ¢ + | —+ } +—

0 100 200 300 T [msec] 400



Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date 1997-12-03
OFFSET FRONTAL CRASH40 KM/H - 40%  no TG / TC No.: TC98-204

% Technologi
2 1ECNnologies FORD F150 Fichier / Data file OFFS

CHAU BAS TID MX / DRIV LO-R TIB MX [N-m]
T I
Max: 5.6 N-m

Tmax: 159.3 ms
Min: -3.4 N-m
Tmin: 229.2 ms
CFC : 600
CAC: 395

T [msec] 400



U PMG COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date: 1997-12-03
OFFSET FRONTAL CRASH40 KM/H -40%  no TG/ TC No.: TC98-204

% Technolog;
% Technologies FORD F150 Fichter / Data file OFFS

CHAU BAS TID FY / DRIV LO-R TIB FY [N]
' ! ! Max: 49.1 N

Tmax: 83.4 ms
Min: -141.5 N
Tmin: 133.7 ms
CFC : 600
CAC: 11120

0 100 200 300 T{msec] 400

Max: 4914 N
Tmax: 91.3 ms
Min: -296.7 N
_| Tmin: 132.1 ms
CFC : 600
CAC: 11120

+ ! t
100 200 300 T {msec] 400



oy COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date: 1997-12-03
// PMG OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40%
7 Ne TC / TC No.: TC98-204

Technologies
) & FORD F150 Fichier / Data file: OFFS

Max: 16.08 N-m
Tmax: 205.4 ms
Min: -8.58 N-m
Tmin: 61.6 ms
SAE J1727 (96-08)

T [msec] 400



U PMG

44 Technologies

COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%

OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40%
FORD F150

Date: 1997-12-03

N2 TC/ TC No.: TC98-204

Fichier / Data file OFFS

5 PASS TETE X /PASS HEAD X [g]
I I I
. 1 Max: 45¢g
; ! Tmax: 378.3 ms
| Min: -243 g
A0+ - -4 - - - 4L - - - - - - 4 - - —
} Tmin: 51.4 ms
454+ — — 4 — - ¥ AL - - _ -1 ]
1 | I [ CFC : 1000
2% i R B - - - - - T T T T T _
1 CAC : 250
-25 | ! % =
0 100 20 300 T (msec] 400

98¢

: 57.3 ms
in: -50¢g
in: 72.0 ms
: 1000
1250

112 ¢

: 100.4 ms

in: -7.8¢g
in: 57.0 ms

: 1000

:250

: 243 ¢

: 51.4 ms
00g
-5.0 ms




- COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%
Y, PMG

44 Technologies

Date: 1997-12-03

OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40% NETC / TC No.: TC98-204
FORD F150 Fichier / Data file OFFS

PASS HT COU FX / PASS UP NECK FX [N]

300

Max: 275.1 N
Tmax: 51.5 ms
Min: -160.6 N
Tmin: 160.6 ms
CFC : 1000
CAC : 3500

PASS HT COU FY / PASS UP NECK FY [N]

| |
+ % + + 5 +
0 100 200 300 T [msec) 400

| 1

Max: 107.5 N
Tmax: 225.2 ms
Min: -75.6 N
Tmin: 56.3 ms

CFC : 1000

Max: 631.5N
Tmax: 95.6 ms
Min: -82.5N

R PASS HT COU F/PASS U-NECK LD R [N]
I |

Max: 635.5N
Tmax: 95.7 ms
Min: 0.6 N

Tmin: -5.0 ms




"/// PMG COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date 1997-12-03
OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40% N2 TC / TC No.: TC98-204

% Technologi
% Technologies FORD F150 Ficher / Data file. OFFS

PASS HT COU MX / PASS UP NECK MX [N-m]
i | [
Max: 8.3 N-m

Min: -5.6 N-m
Tmin: 76.9 ms
CFC : 600
CAC: 100

T [msec] 400

o
—
o
o
N
o_._
o
W
Qo
(]

Max: 17.0 N-m
Tmax: 57.0 ms
Min: -7.0 N-m
Tmin: 88.1 ms
CFC : 600
CAC: 200

0 100 200 300 T[msec] 400

Max: 2.2 N-m
Tmax: 93.0 ms
Min: -7.6 N-m
Tmin: 124.9 ms
CFC: 600
CAC:75

0 100 200 300 T (msey 400

Max: 18.8 N-m
Tmax: 56.9 ms
Min: 0.0 N-m

Tmin: -4.5 ms




COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%
OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40%

FORD F150

%, PMG
% Technologies

N

Date: 1997-12-03

N2 TC/ TC No.: TC98-204
Fichier / Data file OFFS

5 PASS THORAX X/ PASS CHEST X [g]
I T

Max: 18g
Tmax: 387.4 ms
Mm: -229¢
Tmin: 94.0 ms
CFC: 180
CAC: 150

T [msec} 400

Max: 69g
Tmax: 103.4 ms
Min: -12¢g
Tmin: 221.5 ms
CFC: 180
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 46¢g
Tmax: 94.5 ms
Min: -15¢g
Tmin: 185.3 ms
CFC: 180
CAC: 100

T [msec] 400

_— e —— — — — —_— e e e— e — e e — e e o

Max: 235¢g
Tmax: 94.3 ms
Min: 00¢g

Tmin; -4.5 ms

T [msec] 400




%, PMG
%

COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%
OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40%

Technologies
FORD F150

Date: 1997-12-03

N2 TC / TC No.: TC98-204
Fichier / Data file OFFS

PASS PELVIS X /PASS PELVIS X [g]

l I

Max: 1llg
Tmax: 243.8 ms
Mmn: -279¢
Tmin: 91.5 ms
CFC : 1000
CAC: 150

T [msec} 400

Max: 6.1¢g
Tmax: 149.5 ms
Min: 47¢g
Tmin: 181.8 ms
CFC : 1000
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 1.7g
Tmax: 334.5 ms
Min: -124¢g
Tmin: 99.7 ms
CFC : 1000
CAC: 100

12,54

T [msec] 400

Max: 28.8¢g
Tmax: 91.6 ms
Min: 00g

Tmin: -5.0 ms




Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date. 1997-12-03
OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40% N2 TC / TC No.: TC98-204

% Technologies
FORD F150 Fichier / Data file: OFFS

4

25 PASS DPL STERNUM / PASS STERNUM DPL [mm]
™7 | I l )
0} —— - - - ———— 1 = — — — = — Max: 0.0 mm
251 ——— -\ — |- = — = = = - == Tmax: 41.4 ms
5 S I===—=-- 0 E Min: -16.9 mm
3T~ — A\~ == = = =) — — — — — + — — — — — )
-1 0_: ______ | — — — L — 4 ____ Tmin: 104.6 ms
25F - — - — -\ - - = L ] CFC : 600
54— — — — —

________ CAC: 80

N , | N
0 100 200 300 Tmsec) 400



COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date: 1997-12-03

77, PMG
///’ Technologies OFFSET FRONTAL CRASH40KM/H - 40% o 16/ ¢ No.. TC98-204
‘ FORD F150 Fichier / Data file OFFS

300 PASS FEMUR G / PASS LEFT FEMUR [N]

2001 — — — _A _ - L _ L Max: 260.8 N

103‘_, ____________________ Tmax: 75.6 ms

-1 00_"_ ___________________ Min: -5344 N

s i el el | A el Tmin: 92.7 ms

8300+ - — — — W — — - — - - — — L ]

_400_ _________________________ CFC . 600

500t — - = — =P - — - — -~ - CAC : 13344

-600 } | = | '

0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 249.3 N
Tmax: 75.3 ms
Min: -866.4 N
Tmin: 93.7 ms
| CEC : 600
| ' ! CAC : 13344
-1000 | | = } '
0 100 200 300 T [msec] 400




Wy, p COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date 1997-12-03
7, PMG , OFFSET FRONTAL CRASH 40KM/H -40% o TG/ TG No.: TC98.204
% Technologies )

FORD F150 Fichier / Data file OFFS
1750 PASS S-ABDOM / PASS LAP BELT [N]
T T | I )
1500? _____ -———— - S —— Max: 15402 N
12501 — — — — - - - - = + - - - — - - Tmax: 91.0 ms
1000 — == =7 -\——— - — — === - = L Min: -52N
7501 — — = — f —\= — =~ — — - + - - - = .
500 _:_ ________ - — — — — _ Lo ] Tmin: 399.9 ms
250+ — — — A — = — — — = \¢ — — - — — — — + - - - - - 4 CFC: 60
07 e - = CAC: 13344
-250 + ! + 4 + | +
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 1568.6 N
Tmax: 97.4 ms
Min: -47.7N
Tmin: 342.0 ms
CFC: 60
CAC: 13344




. COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date: 1997-12-03
L7/ ate
//// PMG OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40%
N2 TC / TC No.: TC98-204

7 Tech '
/ Tec nOlOgleS FORD F150 Fichier / Data file OFFS

PASS M OCCIP/ PASS UPM OCCIP [N-m]

Max: 13.42 N-m
Tmax: 57.6 ms
Min: -4.65 N-m
Tmin: 88.4 ms
SAE J1727 (96-08)




_ "’///é

PMG

» Technologies

COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%
OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40%

FORD F150

Date: 1997-12-03
N2 TC / TC No.: TC98-204
Fichier / Data file OFFS

2.5

VEH LOC#1 AX/ VEH LOC#1 AX [g]
] | |

Max: 23g
Tmax: 216.9 ms
Mm: -15.7 g
Tmin: 116.4 ms

Max: 62¢g
Tmax: 104.7 ms
Min: 4.6¢g
Tmin: 164.1 ms
CEC: 60
CAC: 100

Max: 58¢g
Tmax: 77.7 ms
Min: -54¢
Tmin: 170.3 ms
CFC: 60
CAC: 100

17.57

1
12.51_

Max: 16.6¢g
Tmax: 116.3 ms
Min: 00g

Tmin: -4.3 ms

T [msec] 400




77 COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date: 1997-12-03
7, PMG _ OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40% Ne TC / TC No.: TC98-204
% Technologies -

FORD F150 Fichier / Data file OFFS
5 VEH LOC#2 AX / VEH LOC#2 AX [g]
I | [
1 Max: 2.
251 ———— — — |— = — — = — — - — - — 1 = — = — = ax: 2.5g
Oon————-——— |— = = — — — Tmax: 216.7 ms
2.571 it Bty e A Mm: -14.1 g
-5- — e == AP - - — = — o
75_ _________ Tmin: 116.3 ms
10+ — + — — +fBv- - - =4+ - — — — — CFC: 60
e e e 1 CAC: 150
-15 ' i = ; = | :
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 6.8¢g
Tmax: 104.9 ms
Min: -52¢
Tmin: 162.5 ms
CFC: 60
CAC: 100
75 = | = : ; | =
0 100 200 300 T [msec] 400
4 VEH LOC#2 AZ / VEH LOC#2 AZ [g]
[ | |
I : 33
3_4 ____________ I ______ _+_ ______ Max 3 g
2_"_ _____ | l _____ o L _ Tmax: 110.6 ms
1-0- —-_ { _____ o L] Min: -22¢g
t I I
0- " | li Il I ' l 'l' _ Al —asT — Tmin: 71.4 ms
L il — e e - T T T CFC : 60
o ===~ mo T L CAC : 100
-3 + ! + ! + 4 +
0 100 200 300 T [msec] 400
175 R VEH LOC#2 / VEH LOC#2 R [g]
1 ! I ! Max: 15.1g
15*: —————— f—p—— — — — - - - - + - — — = —
12.5_ _______ F Wl — — - - — _ _— _ _ 1l - _ Tmax: 116.1 ms
10_0__ - = | [ Y R Min: 00¢g
7,5—"—— - — ————:————-———:— —————— Tmin: 2.8 ms
StrM———="1—~—v - \Tr - "~~~ T T T T T 7
25+ -——— == —-— - = - - -+ - — - — —
0+ |

+ ! ¥ f 4 T
0 100 200 300 T(msec; 400



"’//// PMG
% Technologies

COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%
OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40%

FORD F150

Date 1997-12-03

N2 TC/ TC No.: TC98-204
Fichier / Data file OFFS

ok VEH LOC#3 AX / VEH LOC#3 AX [g]
97 I 1 I :
04 Max: 10¢g
_2_5: Tmax: 246.2 ms
-5: Min: -14.4 g
-7.5 T Tmin: 106.2 ms
-1 0_0 CFC: 60
1257 CAC: 150
-15 ! ! 1 t
0 100 200 300 T [msec] 400
75 VEH LOC#3 AY / VEH LOC#3 AY [g]
| ! ! : Max: 6.0g
51 Tmax: 104.7 ms
2.5 Min: 48¢
0- Tmin: 163.7 ms
25 | | | CFC: 60
i CAC: 100
-5 | | | =
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 14.7g
Tmax: 108.8 ms
Min: -11.8¢
Tmin: 128.7 ms
CFC : 60
1 CAC: 100
-15 ! | % :
0 100 200 300 T [msec] 400
o5 R VEH LOC#3 / VEH LOC#3 R [g]
1 ! ! ! Max: 20.2¢g
20+ ———— — — - — == N
i | | | Tmax: 108.7 ms
154+ — — — — — — R, — - — = — - - - — - - + - — — = — Min: 00¢g
1 l ! I
10+ — — = A — - — — — — — R Tmin: -1.6 ms
T I |
S i A N T T Ty T T T T
0 ! Ll T M
0 100 200 300 T [msec] 400




Y PMG

44 Technologies

COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40%

OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40%

FORD F150

Date 1997-12-03

N2 TC/ TC No.: TC98-204

Fichier / Data file OFFS

CHAU SG VOLTAGE / DRIV AB VOLTAGE [V]

2-5 ] l ] ]
T Ll N Max: 07V
| | Tmax: 157.2 ms
' ' Mm: -113V
=== = + - — — — — 4
| | Tmin: 46.2 ms
| I CFC : 1000
: ______ ]T ______ CAC : 100
{ + 1 +
200 300 T [msec] 400

o5 PASS SG VOLTAGE / PASS AB VOLTAGE [V]

.o T : H 1 : | Max: 09V
o ! | | | Tmax: 157.3 ms
T ' | | Min: -10.7 V

St+——+-——-- f———t-* - - - + - — — — — i
1 | | Tmin: 46.3 ms
75+ — — -—! ]\-/ML:»NJ— = — — — — — — — — — — — —
4 | I I CFC : 1000
A0+ — — 4 — — - — — — — - 4 — — ]
07 ' ! T CAC : 100
-12.5 | ! ! =
0] 100 200 300 T [msec] 400




.’ COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% 1.

, OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40% _
44 Technologies N2 TC / TC No.: TC98-204

FORD F150 Fichier / Data file OFFS
15 VOLTAGE BATTERIE / BATTERY VOLTAGE [V]
|r } : Max: 11.82V
e T | Tmax: -4.9 ms
'o>-trtr- - - - -----—--———-——- - — = = - — — = — 4 )
I | | Min: 10.89V
: : : Tmin: 80.1 ms
o I o ] CFC : 1000
‘ ! ‘ CAC: 15
0 + | t | + | t
0 100 200 300 T [msec] 400



2, Date 1997-12-03
///,’ "ll)‘l(:gl(]}nologies HIC Ne TC / TC No.. TC98-204
! FORD F150 Fichier / Data file OFFS

R CHAU TETE / DRIV HEADR [g] Max:=29.44 ¢
T

400

T [msec]

HEAD INJURY CRITERIA (HIC) *
CRITERE DE BLESSURE DE LA TETE

HIC:= 45 HIC(36ms):= 45 HIC(15ms):= 27
T1:=59.8 ms T1:=59.8 ms T1:=61.2 ms
T2:=93.2 ms T2:=93.2 ms T2:=76.2 ms

* Selon / According To: SAE 11727 96-08




%, PMG
/4,' Technologies

HIC
FORD F150

Date 1997-12-03
N2 TC/ TC No.. TC98-204
Fichier / Data file OFFS

R PASS TETE / PASS HEAD R [g]

Max:=2434 g

HEAD INJURY CRITERIA (HIC) *
CRITERE DE BLESSURE DE LA TETE

HIC:= 62
T1:=84.7 ms
T2:=160.3 ms

HIC(36ms):= 37
T1:= 108.7 ms
T2:= 144.7 ms

HIC(15ms):= 19
T1:=118.5 ms
T2:=133.5ms

* Selon / According To: SAE 11727 96-08




%, PMG

%

Technologies

A

VeC
FORD F150

NeTC/

Date 1997-12-03
TC No.: TC98-204

Fichier / Data file OFFS

R SF / DRIV STER DPL WF [mm]

CHAU DPL STE

I
|
I
I
!
I

I |

Max: 0.0 mm
Tmax: 24.8 ms
Min: -17.1 mm
Tmin: 82.0 ms
CFC: N/A

T [msec] 400
Const.: 187

Fact.: 1.3

Max: 0.0937 m/s
Tmax: 67.2 ms
Min: -0.0428 m/s
Tmin: 88.3 ms
SAE J1727 (96-08)

T [msec] 400
CHAU VC ECE_94 / DRIV VC ECE_94 [m/s] Const.: 187  Fact.: 1.3
L Max: 0.0763 m/s
| Tmax: 68.1 ms
- T T T T T T T T T Min: -0.0322 m/s
_____ te - Tmin: 98.8 ms
—
| ECE 94: 96/79/EG
—————— T — — — — — o (96-12-16)
| \
} N
300 T [msec] 400




"////é PMG VvV C Date: 1997-12-03
% Technologies N2 TC / TC No.: TC98-204

FORD F150 Fichier / Data file OFFS

PASS DPL STER SF/ PASS STER DPL. WF [mm]
1 ! Max: 0.0 mm

Tmax: 35.6 ms
Min: -16.9 mm
Tmin: 104.1 ms
CFC:N/A

0 © 100 200 300  {msec] 400
Const.: 187  Fact.: 1.3
Max: 0.0792 m/s
Tmax: 90.7 ms
Min: -0.0287 m/s
Tmin: 110.4 ms
SAE J1727 (96-08)

T [msec] 400

Const.: 187  Fact.: 1.3
Max: 0.0655 m/s
Tmax: 91.7 ms
Min: -0.0231 m/s
Tmin: 110.7 ms

ECE 94: 96/79/EG
(96-12-16)

T [msec] 400



Y PMG COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date: 1997-12-03
7, . OFFSET FRONTAL CRASH 40 KM/H - 40% .
% Technologies N2 TC/ TC No." TC98-204

FORD F150 Fichier / Data file OFFS

ACCELERATION DE LA TETE >80 g / HEAD ACCELERATION > 80 g

R CHAU TETE / DRIV HEAD R [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >80g)

l 1 } l I}
. , , .
0 100 200 300 T [msec] 400

ACCELERATION DU THORAX >60 g / THORAX ACCELERATION > 60 g
R CHAU THORAX / DRIV CHEST R [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >60g)

|
I |
! } : ] } t
0 100 200 300 T [msec] 400



oy, COLLISION FRONTALE DECALEE 40 KM/H - 40% Date: 1997-12-03
7 PMG _ OFFSET FRONTAL CRASH 40 KW/H - 40%
/,. Techno]ogles N2 TC/ TC No.: TC98-204

FORD F150 Fichier / Data file OFFS

ACCELERATION DE LA TETE >80 g / HEAD ACCELERATION >80 g
R PASS TETE / PASS HEAD R [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >80g)

I |
. } : ' ] '
0 100 200 300 T [msec] 400

ACCELERATION DU THORAX >60 g / THORAX ACCELERATION > 60 g
R PASS THORAX /PASS CHEST R [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >60g)






