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Date de collision Véhicule TC N

Crash date 1998-01-28 Vetcle MAZDA 626 1998 TC No 98-111

VEHICULE D’ESSAI - TEST VEHICLE

Année du modle - Mode! Year Fabnicant - Manufacturer Modtle Model

1998 AUTOALLIANCE INTERNATIONAL MAZDA 626
Type de carrossene - Body Style Bofte de vitesse ~ Transmussion Type Moteur Engine
BERLINE 4P./4D. SEDAN MANUELLE / MANUAL 241
Dale de fabrication - Date of Manufacture Cyhndres - Cyhnders N° d"ident du véhicule - Vehicle Ident No
9/11/97 4 CYL. 1YVGF22C1W5687155
Lecture de I'odometre - Od Reading Nombre de places assises désignées Numéro d'ident PMG - PMG Ident Number
48 km Number of Designated Seating Positions 5 UNS-600
PNBV - GVWR PNBE (Avant) - GAWR (From) PNBE (Armere) - GAWR (Rear)
1797 kg 963 kg 834 kg
CONFIGURATION D’IMPACT — IMPACT CONFIGURATION
Type d'essar - Test Type Type de face - Type of face Point d"1mpact - Impact Point *
Véh. vs Barr. / Veh. vs Barr. RIGIDE / RIGID 0 mm

Vitesse d'impact du véhicule d’essai

Test Vehiclke Impact Velocity 47.6 km/h

* Tel que mesuré - As measured D gauche - left du point " impact sur la face - of the impact point on the face

D droit nght

Préparé par.

Prepared by: LINDA ALLARD pue L -5, IF
Vénfié par / /
Venfied by- ALAIN BUSSIERES Date / 2/ 7 %/
Rapport approuvé par’

Report approved by.  ALAIN BUSSIERES

Rapport accepté par le client
Report accepted by the chient

vue )5 /5 /7Y
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Date
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Date de collision Véhicule TC N
Crash datc 1998-01-28 Vehile MAZDA 626 1998 e 98-111

CAPACITE DU VEHICULE ET SPECIFICATIONS DES PNEUS / VEHICLE CAPACITY AND TIRE DATA

Capactté du véhicule - Velucle Capacity | Masse des bagages Cargo Load

Type de sitges — Type of seats

Type de dossiers  Type of seat back

385kg 35kg Avt - Frt A Rr Avt - Frt Armr - Rr
Nombre d’occupants (places assises désignées) Banquette Dossier ajustable
Number of Occupants (Designated Seating Positions) Bench X Adjustable Seat Back X

Baquet Dossier non-ajustable
Avant - Front 2 Amiére - Rear 3 Total 5 Bucket X Non-adjustable Seat Back X
Pression A froid - Cold Tire Pressure Dimension  Size
Avant - Front 220 kPa Amere - Rear 180 kPa Secours - Spare 420 kPa P185/70R14
DONNEES DU VEHICULE D’ESSAI/ TEST VEHICLE DATA PREVU OBTENU
INTENDED ACTUAL

Masse du véhicule d’essar - Test Vehicle Mass 1442.6 kg 14429 kg
Point d"1mpact - Impact Point * 0 mm 0 mm
Vélocité du véhicule d’essar - Test Vehicle Velocity 48 km/h 47.6 km/h
Angle d’1mpact - Impact angle 0° 0°

O a gauche - left
3 adronte - nght

* Tel que mesuré - As Measured

du point d’1mpact sur la face - of the impact pont on the face

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol Selon SAE J182a
Reference Point Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground lfevel As per SAE J182a

Remarques - Comments:

/4
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Date de colliston Véhicule TC N

Crash date 1998-01-28 Vehele MAZDA 626 1998 TCNo 98-111
EMPLACEMENT DES ACCELEROMETRES
ACCELEROMETER LOCATIONS

+Z (Vertical)
+Y (Lateral) 7
+X (Longitudinal) 8
5
6
Passager / Passeager
Cenducteur / Driver

Drrection de I''mpact du véhicule d'essat
Test Vehicle Impact Direction

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.

LOCATION

COORDONNEES / COORDINATES

Y

#1

2651

-572

226

#2

2651

568

221

#3

#4

#5

#6

/5




"/// PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT
44 Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N
Crash date 1998-01-28 Vehole MAZDA 626 1998 e 98-111

POSITION DES SIEGES AVANT

FRONT SEAT POSITION
g
. /
|
N (TT:
X ¢ F G +
l
C ) )
§
Code Descniption mm Code Description mm
A Centre du volant i la ligne de centre du véhicule E Sewl de la fenétre au centre du sk ge (conducteur)
Steering wheel center to center line of car 357 Window edge to seat mdhine (driver) 434
B Sewl de fendtre A la ligne de centre du véhicule Centre du si2ge A la ligne de centre du vehicule (conducteur)
Window edge to center line of the vehicle 799 Seat mudline to center line of vehicle (dniver) 365
C Fenttre A fenétre G Centre du si2ge A Ia higne de centre du véhucule (passager)
Window to window 1597 Scat mudline to center hine of velucle (passenger) 353
D Centre du volant au seuil de ia fenstre
Steening wheel center to window cdge 442

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.

Remarques - Comments:

Volant inclinable avec ajustement par friction. Sitges non ajustables en hauteur et sans

ajustement Tombaires. Appui-téte ajustable en hauteur seulement. // Friction steering wheel
adjustment. No lumbar and seat height adjustments. Adjustable head rest height.
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Date de collision Véhicule TC N
Crash date 1998-01-28 Vehcle MAZDA 626 1998 TCNo 98-111
POSITION DES SIEGES ARRIERE
REAR SEAT POSITION
T
| X
|
L ) C )
! N
i -4 B
it L1,
ct{d——D £
u | | L1,
. ¥ |
! |
| | )
] }
' |
% 7
% I %
g,
Code Description mm Code Description mm
A Seus! de fenttre A la ligne de centre du véhucule E Centre du sige i la ligne de centre du véhucule (passager)
Window edge to center line of the vehicle 804 Seat mudline to center line of vehicle (passenger)
Fendtre A fenbtre
B Window to window 1597
Scunl de la fenétre au centre du sikge (conducteur)
c Window edge to scat medline (dniver) 462
D Centre du sitge A la igne de centre du véhicule {(conducteur)
Seat mudhine to center hine of vehicle (dnver) 342

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.

Remarques - Comments:

seat and height adjustments. No adjustable head rest.

Aucun ajustement en hauteur du siége et du dossier. Pas d'appui-téte ajustable. // No back
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Date de collision Véhicule TC N°

Crash date 1998-01-28 Vehcle MAZDA 626 1998 TCNo 98-111

POINTS DE MESURES DES CEINTURES DE SECURITE EN UTILISANT L’APPAREIL (BTD)
PASSENGER CAR BELT FIT MEASUREMENTS USING THE BELT DEPLOYMENT TEST DEVICE (BTD)

Type de siege
Seat type

Type de ceinture
Belt system

Localisation du siége
Seat location

Espacement du genou gauche

baquet / bucket banquette / bench banquette 60-40 / bench 60-40
O
3 points passive active automatique / automatic motorisee / motorised
X
Av-G/F-L Av-D/FR Arr-G/R-L Arr-D/R-R

Espacement du genou droit

Left knee spacing 200 mm Right knee spacing 204 mm
Essai no /Trial no 1 2 3
Angle du dossier BTD
Back pan angle 219 deg 21.6 deg 21.0 dep
Angle de la cuvette BTD
Seat pan angle 12.8 deg 12.4 deg 12.8 deg
Angle du pred gauche /left 124  deg 124  deg 121 deg
Foot angle

droit/ nght 133 deg 133 deg 134 deg
Angle du genou gauche /left 133 deg 135  deg 134  deg
Knee angle

droit / night 135 deg 138 deg 136  deg

Mesure sous-abdominale

gauche / left 54 mm / 0 mm 54 mm / 0 mm | 53 mm / 0 mm

Lap belt score

droit / nght 54 mm / 0 mm 53 mm / 0 mm 54 mm / 0 mm

Ceinture en contact gauche / left ouifyes ouifyes ouifyes

Belt in contact droit / nght oui/yes oui/yes oui/yes

Mesure ceinture baudner

Upper torso belt score Sternum 162 mm / - * 162 mm J - * 164 mm / -
Clavicwe | 48 o/ Sum | 120mm / Seom [ 12mm /5 mm

Ceinture en contact Clavicule oui/yes oui/yes oui/yes

Belt 1n contact

Mesure / Jeu

Score Slack

Remarques - Comments:

* Mesure cemnture baudner (Jeu sternum) () signifie un jeu cause par Lapparell BTD  Impossible 4 éhminer
* Upper torso belt score (sternum slack) ( ) means a slack impossible to eliminate due to BTD machine

Ajustement en hauteur de la ceinture baudrier. / Upper torso belt height adjustable.

Selon le manuel d'opérations pour mesures géométriques des ceintures de sécurité, ébauche,
Transports Canada, janvier 1993.

As per the operational manual for the belt deployment test device, draft, Transport Canada,
January 1993.
/8
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I Date de colliston 1998-01-28 Vénicule MAZDA 626 1998 98-111
Crash date Vehicle T C No

POINTS DE MESURES DES CEINTURES DE SECURITE EN UTILISANT L’APPAREIL (BTD)
PASSENGER CAR BELT FIT MEASUREMENTS USING THE BELT DEPLOYMENT TEST DEVICE (BTD)

Type de sidge baquet / bucket banquette / bench banquette 60-40 / bench 60-40
Seat type X O O
Type de ceinture 3 points passive active automatique / automatic motonsé / motonsed
Belt system X O X
Localisation du siege Av-G/F-L Av-D/F-R Arr-G/R-L Arr-D/R-R
Seat location O X O O
Espacement du genou gauche Espacement du genou droit
Left knee spacing 103 mm Right knee spacing 103 _mm
Essat no_/ Tnal no 1 2 3
Angle du dossier BTD
Back pan angle 21.0 deg 21.8 deg 22.6 deg
Angle de la cuvette BTD
Seat pan angle 12.9 deg 12.4 deg 12.2 deg
Angle du pred gauche /left 120 _deg 120 deg 120 _deg
Foot angle

droit / night 109 deg 106 deg 110 deg
Angle du genou gauche/left 133 deg 134  deg 134  deg
Knee angle

droit / nght 134 deg 136  deg 136 deg
Mesure sous-abdominale gauche / left 44 mm / 0 mm 44 mm / 0 mm 42 mm / 0 mm
Lap belt score

droit / nght 4 mm / 0 mm 44 mm / 0 mm 44 mm / 0 mm
Ceinture en contact gauche / left ouilyes ouifyes oui/yes
Belt in contact droit / nght ouilyes oui/yes oui/yes
Mesure ceinture baudner
Upper torso belt score Sternum 156 mm / -* 156 mm/ -* 142 mm / - *
Clavicule 118 mm / 0 mm 116 mrq/ 0 mm 108 mm / 0 mm

gz;?:t;r:;‘r::c(:ntact Clavicule oui/yes oui/yes oui/yes
Mesure Jeu * Mesure ceinture baudner (jeu stemum) (-) sigmifie un jeu causé par I'appareil BTD Impossible 3 éhminer
Score / Slack * Upper torso belt score (stemum slack) (-) means a slack impossible to chminate due to BTD machine

Remarques - Comments:

Selon le manuel d'opérations pour mesures géométriques des ceintures de sécurité, ébauche,
Transports Canada, janvier 1993.

As per the-operational manual for the belt deployment test device, draft, Transport Canada,

January 1993.
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Date de colhision 1998-01-28 Véhcule MAZDA 626 1998 TC N 98-111

Crash date Vehicle T C No

POINTS DE MESURES DES CEINTURES DE SECURITE EN UTILISANT L’APPAREIL (BTD)
PASSENGER CAR BELT FIT MEASUREMENTS USING THE BELT DEPLOYMENT TEST DEVICE (BTD)

Type de siege baquet / bucket banquette / bench banquette 60-40 / bench 60 40
Seat type
Type de ceinture 3 points passive active automatique / automatic motonse / motornsed
Belt system X
Localisation du siege Av-G/F-L Av-D/F-R Arr-G/R-L Arr-D/R-R
Seat location ad a
Espacement du genou gauche Espacement du genou droit
Left knee spacing 102 mm Right knee spacing 12 mm
Essai no / Tnal no 1 2 3
Angle du dossier BTD
Back pan angle 28.0 deg 27.9 deg 28.0 deg
Angle de la cuvette BTD
Seat pan angle 11.1 deg 11.6 deg 11.6 deg
Angle du pred gauche /left 140  deg 140 deg 140  deg
Foot angle

droit / nght 140 deg 140 deg 140 deﬁ
Angle du genou gauche /left 125  deg 124 deg 124  deg
Knee angle

droit/ night 126  deg 126 deg 126  deg
Mesure sous-abdominale gauche / left 50 mm / 0 mm 50 mm / 0 mm 49 mm / 0 mm
Lap belt score

droit/ right 36 mm / 0 mm 36 mm / 0 mm 36 mm / 0 mm
Cernture en contact gauche / left ouifyes oui/yes oui/yes
Belt in contact droit / nght oui/yes oui/yes oui/yes
Mesure ceinture baudrier
Upper torso belt score Stemum 216 mm / -* 216 mm/ - * 216 mm / - *
Clavicule 149 mm / 2 mm 150 mm/ 0 mm 150 mm / 0 mm

Ceinture en contact Clavicule ouifyes oui/yes oui/yes

Belt in contact

Mesure Jeu
Score /

Slack

Remarques - Comments:

* Mesure ceinture baudner (Jeu sternum) () sigmfie un jeu cause par lappareil BTD  Impossible a eliminer
* Upper torso belt score (sternum slack) ( ) means a slack impossible to ehminate due 10 BTD machine

Pied droit interfére avec I'ancrage arriére du siége avant. Impossible d'écarter Ies jambes de 20
centimétres requis par la procédure. Pas d'ajustement en hauteur de la ceinture baudrier. //
Right foot is interfering with rear seat anchor of front seat. Impossible to separate legs by 20

centimeters as required by the procedure. No upper torso belt height adjustment.

Selon le manuel d'opérations pour mesures géométriques des ceintures de sécurité, ébauche,
Transports Canada, janvier 1993. // As per the operational manual for the belt deployment test

device, draft, Transport Canada, January 1993.
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Siéges du conducteur et du passager i la position la plus avancée.
Driver and passenger seats at the foremest position.
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Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1998-01-28 Vehcle MAZDA 626 1998 TCNo 98-111
DETERMINATION DU POINT “H” AVEC LE MANNEQUIN “3-D’, MESURES PROVENANT DU BRAS ARTICULE MECANIQUE
SEAT “H” POINT DETERMINED WITH THE H-POINT MACHINE, MEASURES FROM AN ARTICULATED MECHANICAL ARM
DESCRIPTION / DESCRIPTION CONDUCTEUR / DRIVER PASSAGER / PASSENGER PASSAGER ARRIERE
REAR PASSENGER
Type de sigge / Seat type BAQUET/BUCKET BAQUET/BUCKET BANQU./BENCH 60/40
Nombre de crans d’ajustement de dossier
2 Cran/ Notch 3 Cran/ Notch n/a Cran/ Notch
Number of notches for adjustable X Y 7z X Y 7 X Y 7z
seat back
Loquet de porte / Door latch 2462 | 7194 | 608 | 2465 | 781 | 614 | 3485 | 770 | 844
Pomt-H/H-Pomnt 2383 | 442 | 416 | 2360 | 436 | 476 | 3192 | -a20 | 520
Rotule / Knee joint 1976 | 582 | 558 | 1966 | 578 | s74 | 2795 | -568 | 614
MESURES DE REFERENCE DU MANNEQUIN “3-D”
REFERENCE MEASUREMENTS OF “3-D» MACHINE Procédure 95e percentile. 95th percentile procedure.
PASSAGER ARRIERE
ONDUCTEUR / DRIVER PASSAGER / PASSENGER
DESCRIPTION / DESCRIPTION C UR A REAR PASSENGER
Espacement du genou gauche
Left knee spacing 79 mm 123 mm 67 mm
Espacement du genou droit
Right knee spacing 191 mm 124 mm 69 mm
Cheville A cheville (c-¢)
Ankle to ankle (a-a) 248 mm 238 mm 141 mm
Angle du dossier du “3-D”
Back pan angle 21.2  deg 22.8 deg. 28.8 deg
Angle de la cuvette de sigge du “3-D”
Seat pan angle 11.1 deg 11.8 deg 13.0 deg
Angle du genou gauche
Left knee angle 142 deg 139 deg 128 deg
Angle du genou droit
Right knee angle 145 deg 142 deg 126 deg
Angle de la cheville gauche
Left ankle angle 140 deg 137 deg 140 deg
Angle de la cheville droite
Right ankle angle 101 deg 125 deg 140 deg

Le mannequin 3D a été installé selon la procédure suivante: " Anthropomorphic test dummy seating procedure for

frontal impact test'' version 3, 10/23/85.

The 3D machine was installed as per the following procedure: 'Anthrepomorphic test dummy seating procedure

for frontal impact test'' version 3, 10/23/85.

n
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Date de collision Véhicule TC N®
Crash date 1998-01-28 Vehicle MAZDA 626 1998 TCNo 98-111
POSITIONNEMENT DES MANNEQUINS / MEASUREMENTS OF DUMMY POSITIONS
DESCRIPTION / DESCRIPTION MESURES / MEASUREMENTS
CONDUCTEUR/DRIVER HYBRID HI 5% Femelle/Female | Toutes les mesures sont en mm/ All measurements are in mm
Angle du pelvis - Pelvic angle 14.3
Angle transversal - Transversal angle 0.3
Angle de la téte - Head angle 0.1
Conducteur / Driver Passager / Passenger
PASSAGER/PASSENGER  HYBRID 111 5% Femelle/Female
Angle du pelvis - Pelvic angle 17.0 G/L C/C D/R RANGEEROW | G/L D/R
Angle transversal - Transversal angle 0.1 E D D [:] E E
Angle de la téte - Head angle 0.1
X Y Z Y Z
Fenétre a fenétre / Window to window aw Ly 1597 = "‘gg 3 T 1597 ket
% A S A5 NI - T
an vt b o LRt 4 et o .
‘ ALY R Bl e SR .
Centre du véhicule / Vehicle center i j?—;wx 0 b 1 SRS ??" 0 - :w.j& s
Seuil de la portiere au centre du loquet / Door sill to 3 I N el "‘“‘%;5 P
latch center RS 334 - 338
1y &
S M * “ ¢
Centre du volant / Steering wheel center 1985 -357 854 Ten 5% .- =
- sf. 8
- DR sn TN
Mouvement du lacet / Yaw movement 1.3 . R 0.5 ¢
H ? £
Cible de téte / Head target 2217 -432 1077 2211 423 1067
Point-H / H-Point 2155 -515 492 2143 492 489
Rotule / Knee joint 1817 -474 547 1810 467 552

Remarques - Comments:

Selon la procédure de positionnement de mannequin 5 percentile Hybrid III hors position prés du coussin

gonflable coté conducteur, Biokinetics, 09/17/97, rapport n° D97-05b et prés du tableau de bord c6té passager,

Biokinetics,09/17/97, rapport n°D97-01c¢.

As per procedure for placement of a 5" percentile Hybrid III ATD in close proximuty to driver airbag,
Biokinetics, 09/17/97, report no D97-05b and close to the dashboard, passenger's side, Biokinetics, 09/17/97,

report no D97-01c.

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.

12
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Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1998-01-28 Vehicle MAZDA 626 1998 TCNo 98-111

POSITIONNEMENT DES MANNEQUINS / MEASUREMENTS OF DUMMY POSITIONS

DESCRIPTION / DESCRIPTION MESURES / MEASUREMENTS
PASS ARR/R PASS Hybnd 111 5% femelle/female Toutes les mesures sont en mm / All measurements are in mm
Angle du pelvis - Pelvic angle 20.8
Angle transversal - Transversal angle 0.3
Angle de la téte - Head angle 4.3
Passager arriere / Rear passenger
RANGEE/ROW GL | C D/R
lere Einlln
X Y X Y Z
. A RS LS. T N
Fenétre a fenétre / Window to window e £ ot ol 1597 % = B qrape
. §% £ S apiRnn 1, fe
SE x«géz Lk ?%5’( Ty e P oy
Gan Cah T R Y
c L - x 3 Lomahs
Centre du véhicule / Vehicle center T DO, 0 f o gﬁ? LA R
- 8g Ted A LR
k- = 5 LTErRaly -
Seuil de la portigre au centre du loquet / Door sill to f:j%%%:gi—*r; ) e 355 thes L VR
latch center 3 N TS RN T ¢
s N ™
e ol DT T PR e
Centre du volant / Steering wheel center %%‘%ﬁ%ﬁﬁ; i A ;;* . %gggizlsg:%
ST KT Coag Faob
Mouvement du lacet / Yaw movement 2.0 et SRS A T P
&% Ty
Cible de téte / Head target 3359 -414 1076
Point-H / H-Point 3197 -497 516
Rotule / Knee joint 2856 -457 572

Remargues - Comments:
Passager arriére: Mannequin non instrumenté muni d'un bassin déformable permettant de vérifier le
possible sous-marinage de la ceinture sur 'abdomen. Le dossier ne pouvant étre ajusté, I'angle de la
téte ne peut-étre inférieur a 4.3 degrés. Support du cou déja a 0 degré. // Rear passenger:
Uninstrumented manikin equipped with frangible abdomen to evaluate the likelihood of submarning.
Head angle cannot be lower than 4.3 degrees because unadjustable back seat. Head bracket at 0 degree.

Selon la procédure de positionnement de mannequin 5 percentile Hybrid III hors position prés du coussin
gonflable c6té conducteur, Biokinetics, 09/17/97, rapport n° D97-05b et prés du tableau de bord coté passager,
Biokinetics,09/17/97, rapport n°D97-01c.

As per procedure for placement of a 5t percentile Hybrid III ATD in close proximuty to driver airbag,
Biokinetics, 09/17/97, report no D97-05b and close to the dashboard, passenger's side, Biokinetics, 09/17/97,
report no D97-01c.

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.
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Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1998-01-28 Vehicle MAZDA 626 1998 TCNo 98-111
COTES DE LOCALISATION DES MANNEQUINS
DUMMY LOCATION DATA
G/L| C |D/R
C/D X
PASS. X
PASS.ARR/R. | X ]
R
="
TS
T AD
HD|
KKI PD
&
KKO
AA
CONDUCTEUR PASSAGER (Av./F) PASSAGER (Arr./R )
DESCRIPTION CODE | pRIVER (mm) PASSENGER (mm) | PASSENGER (mm)
De chewille A cheville (boulon exténieur) AA
Ankle to ankle (extertor bok) 222 160 180
Genou A genou (plaque)  Inténieur / Interior KKI
Knee to knee (plate) 146 103 108
Genou A genou (plaque)  Exténeur / Exténior KKO
Knee to knee (plate) 275 229 240
De la chevilk g tde Jei
Ak 10 door il harzomatl) [ onRlemEn) As 181 211 227
Genou gauche au tableau de bord hor P (mimimum) KDL
Left knee to dash honzontal (mimmum) 66 51 398
Genou droit au tableau de bord honzontalement (munimum) KDR
Rught knee (o dash honzontal (mummum) 71 51 398
Sternum au tablcau de bord (honzontalement) cD
Sternum to dash (horzontal) N/A 351 N/A
Milieu du sternum au centre du moyeu du volant cs
Mid sternum to steering hub center 172 N/A 774
Mibeu du fro| ! brise le )
Mid forchead 10 wn‘:i::.e?&womm e o 532 483 N/A
Mibieu du fro "au haut di bi
Mid forchead 0 widshield header HH 261 241 N/A
Téte A 1a jante du volant de direction (haut) HSW
Head to steering wheel nm (top) 222 N/A 856
Haut du nez jusqu’au début du toit HR
Nose top to edge roof 256 268 281
Haut de I'orerlle au haut du sge avant ES
Ear top to front seat top 296 234 230
Menton au haut de la ceinture sous-abdominale (verticalement) T
Chin to lap belt upper edge (vertical) 357 350 375
Menton au haut de la ceinture baudnier (verticalement) TS
Chin to thorax bekt upper edge (vertical) 124 110 115
Haut du nez i la fenttre latérale (honzontalement) HS
Nose top to side window (horizontal) 335 353 347
La rotule A 1a porte (honzontalement) PD
Patella to door (honzontal) 228 223 263
Du Hila (ho Je
Hpor 0 dook (ponzontay HD 165 248 226
Du nulieu du bras 3 la (borizontalement)
Mldn:pl::r uum to doorp(;?nzontal) P AD 170 180 175
Cou jusqu’au volant ou tableau de bord (honzontalement) NB
Neck to steenng wheel or dash board (honizontal) 219 494 837
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Da ! u TC N
e e collson 1998-0128 [ v MAZDA 626 1998 e 98-111

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE

VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS

Mannequin 3D Point “H” - H-Point Manikin Conducteur / Driver 95%
DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Point “H” extérieur mesure 1nitiale - H-Point, outboard imitial measurement N/A N/A N/A
Point “H” extérieur mesure finale - H-Point, outboard final measurement 2383 -442 476
Rotule, exténeure - Knee pivot, outboard 1976 -582 558
Cheville, extérieure - Ankle pivot, outboard 1568 426 354
Talon du pied en contact avec sol - Accomodation heel point (AHP) 1607 -414 236
Plante du pied en contact avec sol - Accomodation ball of foot point (ABFP) 1403 472 297
Ligne médiane du véhicule - Vehicle centreline 0
Centre du moyeu latéral - Lateral hub centre location (W20) 357
Support poids du sternum, exténieur - Torso weigh hanger, outboard 2518 -530 799
Point de référence du si2ge - Seat reference point 2125 -623 475

| Ligne médiane du coussin du si¢ge - Seat cushion centreline 365

| Ligne médiane du dossier du sigge - Seat back centreline 312
Hauteur Point “H” - H-Point height (H30 = Z H-POINT - Z AHP) 240
Course du si¢ge / position la plus reculée - Seat travel from rearmost 0
Angle dossier du si¢ge - Seat back angle (deg) (L40) 21.2

_L_i_gne référence angle dossier du si2ge - Seat back angle reference hne (deg) 0
Diametre extérieur du volant - Steering wheel dia , outside (W9) 354

Véhicule et Mannequin - Vehicle and Dummy  Femelle Se percentile conducteur / 5" percentile female driver.
DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Boulon si¢ge avant, exténeur - Front seat bolt, outboard 2015 -595 268
Jante du volant, centre haut - Steening wheel nim, top centre 1926 -356 1019
Jante du volant, centre bas - Steering wheel rim, bottom centre 2047 -357 687
Jante du volant, centre gauche - Steening wheel rim, left centre 1978 -536 854
Jante du volant, centre droit - Steering wheel rim, nght centre 1996 -182 855
Moyeu du volant, centre haut - Steering wheel hub, top centre 1910 -358 893
Moyeu du volant, centre - Steering wheel hub, centre 2002 -356 816
Moyeu du volant, centre bas - Steering wheel hub, bottom centre 1978 -356 734
Course du si¢ge / position la plus reculée - Seat travel from rearmost 223

| Ligne référence angle dossier du sigge - Seat back angle reference line (deg) 3.2
Genou au tableau de bord, muinimum - Knee to dash, minimum G/L 66 D/R 71
Menton au haut du moyeu du volant - Chin to steering wheel hubtop 178

/15



U, PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 15

% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
o doe 1998-01-28 Ve MAZDA 626 1998 TN 98-111

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE (suite)
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS (cont’d)

Description et emplacement du Mannequin

ATD description and location ____ Femelle Se percentile conducteur / 5™ percentile female driver. _
DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z{mm)
Centre de gravité de la téte, extérieur - Head CG, outboard 2217 -432 1077
Base du nez - Glabella (root of nose) 2136 -366 1072
Menton - Chin (bottom) 2131 -365 965
Jonction menton et cou - Chin / neck junction 2157 -368 966
Thorax au niveau des cbtes supérieures - Chest at upper nb level 2140 -364 804
Thorax au niveau des c6tes inférieures - Chest at lower nib level 2126 -363 662
Boulon supérieur avant de 1’épaule, ext. - Shoulder bolt, top front outboard 2254 -519 837
Boulon du coude, extérieur - Elbow bolt, outboard 2158 -573 651
Boulon du poignet, exténeur - Wnist bolt, outboard 1993 -578 787
Point d’articulation de la hanche, extérieur - Hip point, outboard 2155 -515 492
Boulon du genou gauche, inténeur - Knee bolt, left leg inside 1816 473 547
Boulon de la cheville gauche, inténeur - Ankle bolt, left leg inside 1579 -443 399
Point du talon gauche - Heel point, left leg 1542 -448 237
Plante du pied gauche vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, left leg 1445 -488 331
Boulon du genou drot, inténieur - Knee bolt, right leg inside 1813 -261 552
Boulon de la cheville droite, inténieur - Ankle bolt, night leg nside 1581 -224 392
Pornt du talon droit - Heel point, right leg 1546 =229 238
Plante du pied droit vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, nght leg 1448 -238 339
Espacement de genoux - Knee spacing 146

Ajustement du support de cou - Neck bracket adjustement (deg.)

Remarques - Comments:

116
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1998-01-28 Vehcle MAZDA 626 1998 TONe 98-111
MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS
Mannequin 3D Point “H” - H-Point Passager /Passenger 95%
DESCRIPTION X(mm) Y (mm) Z(mm)
Point “H” exténieur mesure 1nitiale - H-Point, outboard initial measurement N/A N/A N/A
Point “H” exténieur mesure finale - H-Point, outboard final measurement 2360 436 476
Rotule, exténeure - Knee pivot, outboard 1966 578 574
Cheville, exténieure - Ankle pivot, outboard 1557 484 363
Talon du pied en contact avec sol - Accomodation heel point (AHP) 1562 481 229
Plante du pied en contact avec sol - Accomodation ball of foot point (ABFP) 1388 513 348
| Ligne médiane du véhicule - Vehicle centreline 0
Centre du moyeu latéral - Lateral hub centre location (W20) 357
Support poids du sternum, exténeur - Torso weigh hanger, outboard
Point de référence du siege - Seat reference point

Ligne médiane du coussin du si2ge - Seat cushion centreline

| Ligne médiane du dossier du siege - Seat back centreline

Hauteur Point “H” - H-Point height (H30 = Z H-POINT - Z AHP)
Course du sige / position la plus reculée - Seat travel from rearmost
Angle dossier du si2ge - Seat back angle (deg) (L40)

Ligne référence angle dossier du sigge - Seat back angle reference line (deg)
Diametre exténieur du volant - Steering wheel dia., outside (W9)

Véhicule et Mannequin - Vehicle and Dummy  Femelle Se percentile passager avant / 5™ percentile female front passenger.

DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Boulon si¢ge avant, extérieur - Front seat bolt, outboard 2018 577

Jante du volant, centre haut - Steering wheel rim, top centre

Jante du volant, centre bas - Steering wheel rim, bottom centre

Jante du volant, centre gauche - Steering wheel rim, left centre

Jante du volant, centre droit - Steering wheel rim, right centre

Moyeu du volant, centre haut - Steering wheel hub, top centre

Moyeu du volant, centre - Steering wheel hub, centre

Moyeu du volant, centre bas - Steering wheel hub, bottom centre

Course du si¢ge / position la plus reculée - Seat travel from rearmost

Ligne référence angle dossier du sizge - Seat back angle reference line (deg)
Genou au tableau de bord, minimum - Knee to dash, minimum

Menton au haut du moyeu du volant - Chin to steering wheel hub top

ni



U, PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 17
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N
Crash date 1998-01-28 Vehele MAZDA 626 1998 TCNo 98-111

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE (suite)

VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS (cont’d)

Description et emplacement du Mannequin

ATD description and location FeElle 5e percentile passager avant / 5® percentile female front passenger.
DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z{mm)
Centre de gravité de la téte, exténeur - Head CG, outboard 2211 423 1067
Base du nez - Glabella (root of nose) 2127 354 1075
Menton - Chin (bottom) 2123 348 956
Jonction menton et cou - Chin / neck junction 2144 353 954
Thorax au niveau des cdtes supéneures - Chest at upper rib level 2133 356 800
Thorax au miveau des cotes inféneures - Chest at lower rib level 2118 355 675
Boulon supéneur avant de I'épaule, ext. - Shoulder bolt, top front outboard 2252 507 835
Boulon du coude, extérieur - Elbow bolt, outboard 2175 551 627
Boulon du poignet, exténeur - Wnist bolt, outboard 1972 513 564
Point d’articulation de la hanche, exténieur - Hip point, outboard 2143 492 489
Boulon du genou gauche, intérieur - Knee bolt, left leg inside 1808 301 554
Boulon de la cheville gauche, inténieur - Ankle bolt, left leg inside 1561 271 403
Pornt du talon gauche - Heel point, left leg 1533 274 233
Plante du pied gauche vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, left leg 1424 293 330
Boulon du genou droit, intérieur - Knee bolt, nght leg inside 1812 467 548
Boulon de la cheville drotte, intérieur - Ankle bolt, right leg nside 1562 428 404
Point du talon droit - Heel point, nght leg 1536 442 232
Plante du pied droit vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, nght leg 1434 471 342
Espacement de genoux - Knee spacing Int: 103 Ext: 229
Ajustement du support de cou - Neck bracket adjustement (deg.) 7.0

Remarques - Comments
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhcule TC N°
Coash datc 1998-01-28 Vebte MAZDA 626 1998 TN 98-111

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS

Mannequin 3D Point “H” - H-Point Passager /Passenger 95%
DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Point “H” extérieur mesure initiale - H-Point, outboard mitial measurement N/A N/A N/A
Point “H” exténieur mesure finale - H-Point, outboard final measurement 3192 -420 520
Rotule, extérieure - Knee pivot, outboard 2795 -568 614
Chewille, exténieure - Ankle pivot, outboard 2431 -426 319
Talon du pied en contact avec sol - Accomodation heel point (AHP) 2507 -407 223
Plante du pied en contact avec sol - Accomodation ball of foot point (ABFP) 2294 471 231

| Ligne médiane du véhicule - Vehicle centreline 0
Centre du moyeu latéral - Lateral hub centre location (W20) 804
Support poids du sternum, extérieur - Torso weigh hanger, outboard 3369 -511 826
Point de référence du siege - Seat reference point

Ligne médiane du coussin du si¢ge - Seat cushion centreline

Ligne médiane du dossier du sige - Seat back centreline
Hauteur Point “H” - H-Point height (H30 = Z H-POINT - Z AHP)

Course du sigge / position la plus reculée - Seat travel from rearmost

Angle dossier du siege - Seat back angle (deg) (L40)

ngne référence angle dossier du snége - Seat back angle reference line (dcg)

Diametre extérieur du volant - Steenng wheel dia, outside (W9)

Véhicule et Mannequin - Vehicle and Dummy Femelle Se percentile passager arriére / 5™ percentile female rear passenger.

DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Boulon si¢ge avant, exténieur - Front seat bolt, outboard - - -

Jante du volant, centre haut - Steering wheel nm, top centre

Jante du volant, centre bas - Steering wheel nm, bottom centre

Jante du volant, centre gauche - Steering wheel nm, left centre

Jante du volant, centre drotit - Steering wheel rnim, night centre

Moyeu du volant, centre haut - Steering wheel hub, top centre

Moyeu du volant, centre - Stecn'ng wheel hub, centre

Moyeu du volant, centre bas - Steering wheel hub, bottom centre

Course du siege / position la plus reculée - Seat travel from rearmost

N

/A
Ligne référence angle dossier du si¢ge - Seat back angle reference line (deg) »
N/A

G/L 398 D/R 398

Genou au tableau de bord, minimum - Knee to dash, mimimum

Menton au haut du moyeu du volant - Chin to steering wheel hub top
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
ate de collision rcule

Conse 1998-01-28 Ve MAZDA 626 1998 o 98111

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE (suite)

VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS (cont’d)

Description et emplacement du Mannequin

ATD descniption and location Femelle Se percentile passager arri¢re / 5" percentile female rear passenger.
DESCRIPTION X(mm) Y{(mm) Z(mm)
Centre de gravité de la téte, exténeur - Head CG, outboard 3359 -414 1076
Base du nez - Glabella (root of nose) 3285 -346 1083
Menton - Chin (bottom) 3269 -350 976
Jonction menton et cou - Chin / neck junction 3294 -352 970
Thorax au niveau des cdtes supérieures - Chest at upper nb level 3258 -346 841
Thorax au niveau des cdtes inféneures - Chest at lower nb level 3196 -348 708
Boulon supéneur avant de I’épaule, ext. - Shoulder bolt, top front outboard 3369 -497 827
Boulon du coude, extérieur - Elbow bolt, outboard 3328 -550 620
Boulon du poignet, exténeur - Wrist bolt, outboard 3127 -519 545
Point d’articulation de la hanche, extérieur - Hip point, outboard 3197 -497 516
Boulon du genou gauche, inténieur - Knee bolt, left leg inside 2860 -455 578
Boulon de la cheville gauche, inténeur - Ankle bolt, left leg inside 2629 -423 370
Point du talon gauche - Heel point, left leg 2622 -427 220
Plante du pied gauche vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, left leg 2526 -472 325
Boulon du genou droit, inténieur - Knee bolt, night leg inside 2862 -284 583
Boulon de 1a cheville droite, intérieur - Ankle bolt, nght leg inside 2627 -240 367
Point du talon droit - Heel point, right leg 2625 -244 217
Plante du pied droit vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, night leg 2532 -270 314
Espacement de genoux - Knee spacing Int: 108 Ext: 240

Ajustement du support de cou - Neck bracket adjustement (deg.) 0

Remarques - Comments
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% Technologes RECHERCHE RESEARCH
Date de colhision Véhicule TC N°
Crash date 1998-01-28 Vehicle MAZDA 626 1998 TCNo 98-111
MESURES DE L’ABDOMEN DEFORMABLE
FRANGIBLE ABDOMEN MEASUREMENT
LOCALISATION DU MANNEQUIN
DUMMY LOCATION Femelle Se percentile passager arri¢re gauche / 5 percentile female left rear passenger
DESCRIPTION Hauteur mesurée Mesure 1mtial Epaisseur résiduelle | Longueur écrasement
Measunng height Onginal lenght Remaining thickness Amount of crush
POINTS DE L’ARETE MAJEURE 69.30 mm 100.70 mm 26.90 mm 73.80 mm
DROITE
RIGHT MAIJOR SIDE POINTS
G 2.73 po/in 396 po/n 1.06 po/in 291 po/in
73.10 mm 113.40 mm 27.00 mm 86.40 mm
POINTS DE L’ ARETE CENTRALE -
CENTRAL POINTS
288 po/in 4.46 po/in 1.06 po/in 3.40 po/in
POINTS DE L’ARETE MAJEURE 74.70 mm 98.80 mm 15.50 mm 83.30 mm
GAUCHE _— _—
LEFT MAJOR SIDE POINTS
294 po/in 3.89 po/in 0.61 po/m 3.28 po/in

NOTE POUR EVALUATION DES PROBABILITES DE BLESSURES SELON L'ECRASEMENT DE L'ABDOMEN
DEFORMABLE CONSULTER LES TABLEAUX AUX PAGES SUIVANTES

NOTE TO EVALUATE PROBABILITY OF INJURY VERSUS FRANGIBLE ABDOMEN CRUSH
CHECK ON THE TABLES SUPPLIED IN THE NEXT PAGES

/21



TABLE 1

TABLE DE MESURE DE L’ABDOMEN DEFORMABLE VERSUS L’INDICE DE BLESSURES.
TABLE OF FRANGIBLE ABDOMEN CRUSH VERSUS PROBABILITY OF INJURY.

Mannequin anthropomorphique Hybnd III femelle en position assise

Seated Anthropometry Small Female Hybnid 11 Dummy

POINT DE L’ARETE CENTRALE / CENTRAL POINT

EPAISSEUR VALEUR DE COMPRESSION PROBABILITE DE PROBABILITE DE
RESIDUELLE L'ECRASEMENT CORRESPONDANTE | BLESSURE GRAVE A | BLESSURE SEVERE
L'ABDOMEN A LABDOMEN
REMAINING AMOUNT OF CRUSH | CORRESPONDING
THICKNESS COMPRESSION PROBABILITY OF PROBABILITY OF
SERIOUS SEVERE
ABDOMINAL ABDOMINAL
" () ** (%) *** INJURY INJURY
(AIS > 3) (AIS>4)

475 0 0 06 0

450 025 51 10 oot

425 050 82 14 002

400 075 1 19 003

375 1 14 26 006

350 125 17 35 010

325 150 20 48 018

300 175 24 72 040

275 2 27 96 064

250 225 30 13 1

225 250 33 17 19

200 270 36 22 33

175 3 40 30 67

150 325 43 37 1

125 350 47 48 21

100 375 50 56 31

075 4 54 66 49

050 425 60 79 74

* Mesurée 2 l'aide d'un pied a coulisse / Measured with "outside cahipers”

**Ecrasement Dimension onginale du point — mesure de I'épaisseur résiduelle
Crush: Onginal Lenght of Point — Measured Thickness Remaining

***Compression correspondante = Ecrasement + facteur de correction de restitution

Profondeur de la taille de la petite femelle****

Corresponding Compression = Crush + Restitution Correction Factor

Small Female Waist Depth****

**x*Profondeur de la taille de la petite femelle / Small Female Waist Depth . 8 1" (179 mm) Reference (9)

Facteur de correction de restitution / Restitution Correction Factor

Profondeur de I'écrasement / Crush depth (po /in.) O
Resutution / Restitution 0

1

2 25
.16 20

30 35
25 32

21
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TABLE 2

TABLE DE MESURE DE L’ABDOMEN DEFORMABLE VERSUS L’INDICE DE BLESSURES.
TABLE OF FRANGIBLE ABDOMEN CRUSH VERSUS PROBABILITY OF INJURY.
Mannequin anthropomorphique Hybnd III femelle en position assise
Seated Anthropometry Small Female Hybnd III Dummy

POINT DE L'ARETE MAJEURE COTE / MAJOR SIDE POINT

EPAISSEUR VALEUR DE COMPRESSION PROBABILITE DE PROBABILITE DE
RESIDUELLE L'ECRASEMENT CORRESPONDANTE | BLESSURE GRAVE A | BLESSURE SEVERE
L'ABDOMEN A LABDOMEN
REMAINING AMOUNT OF CRUSH CORRESPONDING
THICKNESS COMPRESSION PROBABILITY OF PROBABILITY OF
SERIOUS SEVERE
ABDOMINAL ABDOMINAL
)+ ) ** (%) ¥+ INJURY INJURY
(AIS>3) (AIS > 4)
400 0 0 06 0
375 025 51 10 )
350 050 82 14 002
325 075 11 19 003
300 1 14 26 006
275 125 17 35 010
250 150 20 48 018
225 175 24 72 040
200 2 27 96 064
175 225 30 13 11
150 250 33 17 19
125 270 36 22 33
100 340 40 30 67
075 32543 43 37 11
050 350 47 48 21
025 375 50 56 31
0 4 54 66 49

* Mesurée & I'aide d'un pied a coulisse / Measured with "outside calipers”

**Ecrasement Dimension onginale du point — mesure de |'épaisseur résiduelle
Crush Onginal Lenght of Point - Measured Thickness Rematning

***Compression correspondante = Ecrasement + facteur de correction de restitution

Profondeur de la taille de la petite femelle****

Corresponding Compression = Crush + Restitution Correction Factor

Small Female Waist Depth****

****Profondeur de la taille de la petite femelle / Small Female Waist Depth

Facteur de correction de restitution / Restitution Correction Factor

Profondeur de I'écrasement / Crush depth (po/in) O
Restitution / Restitution

0

2 25
16 20

8 1" (179 mm) Reference (9)

30 35
25 32

22

40
35



APPENDICE / APPENDIX A

PHOTOGRAPHIES DE L'ESSAI
TEST PHOTOGRAPHS



"4.4,’; PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-1
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1998-01-28 e MAZDA 626 1998 TN 98-111
Crach date Vehicle T.C.No
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1. Etiquette de déclaration de conformité du véhicule d'essai.
Statement of compliance label of the test vehicle.
BFE bR ea s
lf"ﬁ‘- A EREEB
ALLE DES oy
Ltiquette d'information des pneus.
Tire information label.
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Y PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A2
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
G 1998-01-28 | Véhieule MAZDA 626 1998 sl 98-111
Crash date Vehicle T.C.No
3. Vue % avant du véhicule d’essai.
3% front view of the test vehicle.
Vue % arriere du véhicule d’essai.
% rear view of the test vehicle.
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UGG PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-3
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule T.C.N"
it 1998-01-28 Sy MAZDA 626 1998 Lo 98-111

5. Vue coté ga du véhicule d'essai, avant essai.
Left side view of the test vehicle, pre-test.

| \
bR R LML ALLIRUE RAER R ki u,.l|i:;h:-=..Wx.|.; LFFRIRINTET TR
1 i

6.  Vue coté gauche du véhicule d'essai, aprés essai.

Left side view of the test vehicle, post-test.
[A-3



% PMG . COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT Ad
% Technologies RECHERCHE RESEARCH

Istndiopltitan 1998-01-28 Mg MAZDA 626 1998 et 98-111

Crash date Vehicle T.C.No
Position du conducteur, avant essai.
Driver’s position, pre-test.
Position du conducteur, aprés essai.
Driver's position, post-test.
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"% PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-5
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
| il 1998-01-28 [ Yeneuke MAZDA 626 1998 i 98-111
Crash date Vehicle T.C.No
. l.. :. -
i
_ _._'.:;_,‘;l-‘:‘.\l_
eall
Vue arriere du véhicule d'essai, avant essai.
Rear view of the test vehicle, pre-test.
- \
10.  Vue arriére du véhicule d'essai, apres essai.
Rear view of the test vehicle, post-test.
/A-6



'% PMG ) COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-6
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
s s 1998-01-28 | VoMl MAZDA 626 1998 TeNe 98-111
Crash date Vehicle T.C.No

L

A
- ’: o
P>

Vue coté droit du véhicule d’essai, aprés essai.

avant essai.
Right side view of the test vehicle, pre-test.

.~ 4B

W

Right side view of the test vehicle, post-test.
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'4’/,;/’ PMG ' COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT AT
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1998-01-28 Yehicule MAZDA 626 1998 TAC. NY 98-111
Crash date Vehicle T.C.No
Position du passager, avant essai.
Passenger’s position, pre-test.
I:r ,:,. i &!ml e
_ ,,,.:-m@!m“ £
| Pk "I
i -
Position du passager, apres essai.
Passenger’s position, post-test.
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"’@’3 PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-8
% Technologies RECHERCHE RESEARCH

Date de collision 1998-01-28 Veéhicule MAZDA 626 1998 TL N 98-111
Crash date Vehicle T.C.No

Vue avant du véhicule d‘essai, avant essai.
Front view of the test vehicle, pre-test.

Vue avant du véhicule d’essai, aprés essai.
Front view of the test vehicle, post-test.
fA-9
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Y PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-9
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Dale de callision 1998-01-28 Véh.{tule MAZDA 626 1998 TN 08-111
Crash date Vehicle T.C.No

~

1 ..--;;fii‘!a?"??'-;”-;.;;,n;'.;-'g:;-g-;»3 ! ALY |
| AN |

17. Position du p.aissagr arriere gauche, avant essai.
Left rear passenger’s position, pre-test.

Position du passager arriére gauche, apres essai.
Left rear passenger’s position, post-test.

/A-10



COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT
’ T“bml"gms RECHERCHE RESEARCH
Viéhicule T.C. N°
o MAZDA 626 1998 o

lmi EHW |ﬂl'!inmb.,g,“ «l

Pmn! de contact de téte du conducteur, apres essai.
Driver’s head contact point, post-test.

Point de contact du genou auche du conducteur, aprés es i
Driver’s left knee contact point, post-test.

il




""ég’g PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-11

% Technologies RECHERCHE RESEARCH

| e 19980128 | Yehicule MAZDA 626 1998 i 98-111
Crash date Ve_l'u cle T.C.No

- 5 e
b pppaiil TR

21. Point de contact de téte du passager, apres essai.
Passenger’s head contact point, post-test.

22, Point de contact, genoux du passager, aprés essai.
Passenger’s knees contact point, post-test.

IA-12



B 4 PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-12
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC. N
hoabeditl 1998-01-28 iz MAZDA 626 1998 il 98-111

{ i il i |
23. Abdomen déformable du passager arriére gauche, avant essai.
Frangible abdomen of the left rear passenger, pre-test.

24. Abdomen déformable du passager arriere gauche, apreés essai.

‘ ! Frangible abdomen of the left rear passenger, post-test.
fA-13




‘% PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-13
% Technologics RECHERCHE RESEARCH
Date de callision Véhicule TC.Ne .
Crash dat 1998-01-28 kil MAZDA 626 1998 T.CNo 98-111
|
25. Abdomen déformable du passager arriére gauche, avant essai.
Frangible abdomen of the left rear passenger, pre-test.
|
|
|
i
i
il g L
"-.ru}lii Ef!!r'.ri'.i'}
|
| : WTELEL
| TR |
(1IN
| | 26. Abdomen déformable du passager arriére gauche, apres essai.
| ' Frangible abdomen of the left rear passenger, post-test.
{A-14




"% Pi G COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-14
| % Technologics RECHERCHE RESEARCH

te de c&jl’lision 2 Véhicule T.C.N® -
Ltsh dath 1998-01-28 | MAZDA 626 1998 sl 98-111

TEIL] :_-:f__“-fjf,_ 14 | |
. deformable du passager arriere gauche, apres essai.
Frangible abdomen of the left rear passenger, post-test. JA-15



"‘V/é PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-15
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
s 1998-01-28 [ Vehievle MAZDA 626 1998 L 98-111
Crash date Vehicle T.C.No

29.

Affichage du lecteur de vitesse.
Speed trap reading,.
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”//// PMG
% Technologies

Nom du client
Client Name

Type de véhicule
Type of Vehicle

Numéro de TC
Te Number

Numéro de contrat
Contract No

Acquisition de données selon:

Data Acquisition according to:

Date de 1'essai
Test date

Titre du projet

Project Title

MANNEQUIN /DUMMY

Chauffeur
Driver

Passager
Passenger

TRANSPORTS CANADA

MAZDA 626 98

TC98-111

98-5003

SAE J211/1 MAR 95

1998-01-28

NSVAC 212-301
Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant

CMVSS 212-301
Windshield mounting - Fuel system integrity

HYBRID III 5% Femelle / Female

HYBRID I1I 5% Femelle / Female



Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshteld mounting - Fuel system integnty

MAZDA 626 98

Y PMG

44 Technologies NeTC/

Fich

Date 1998-01-28
TC No : TC98-111
1er / Data file OFFS

10 CHAU TETE X/ DRIV HEAD X [g]
1 ' .

ol— _ _ _/ _ AN T Max: 87¢g
A0+ e — f — oV Tmax: 83.6 ms
204 % -4 - e - L] Mm: -51.1¢g
+r—-—\-4--- """ -"-" - - - - - — — — — — — — Tmin: 41.5 ms
40+ - -\ - — |- — - — — — = — - — — = - — — - — ] CFC : 1000
50T - S - oo CAC : 250
-60 | | | :

0 100 200 300 T [msec] 400
_:_ ______ Max: 113g
t+ - — — — = A Tmax: 29.0 ms
T Min: 238 g
+ ______
b - ] Tmin: 36.9 ms
+ - — - — — CFC : 1000
] - CAC : 250
-25 % | | :
0 100 200 300 T [msec] 400
CHAU TETE Z / DRIV HEAD Z [g]
?g_‘; e - — — _ o _ L __ L _ ] Max: 168 g
I I T
——————————————————————— Tmax: 23.6 ms
______ ———— Min: -23.0g
Tmin: 21.6 ms
CFC : 1000
CAC:250
T {msec] 400
Max: 524¢
Tmax: 41.2 ms
Mm: 00g
Tmin: -4.9 ms




'//// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date. 1998-01-28 :
7 . Windshield mounting - Fuel system integnty Ne TC / TC No.. TC98-111
% Technologies .

MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS
500 CHAU HT COU F]X / DRIV UP NECII( FX [N] .
1 Max: 197.5 N
Tmax: 20.8 ms
Mm: -1874.6 N
Tmin: 50.7 ms
CFC : 1000
| | ! CAC : 5000
-2000 : ! = | = | =
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 284.9 N !
Tmax: 42.3 ms
Min: -250.9 N x
Tmin: 31.6 ms
CFC : 1000
CAC : 3000
-300 = | = | = | :
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 2150.5 N
Tmax: 45.1 ms
Min: -662.9 N
Tmin: 147.2 ms
| CFC : 1000
] CAC : 6500
-1000 = ! = ! = ! =
0 100 200 300 T [msec] 400
3000 R CHAU HT COUIF / DRIV U-NECI? LD R [N] :
2500 1 N L L Max: 2750.2 N
T | | | Tmax: 45.4 ms
e Y e N T Min: 0.6N
1500 J N I L Tmin: -5.0 ms
to00+—ppr -+t —--—-—-———"—-—-—-——— = — — — — — —
500F - - A - — DN o — — —— = — — — —
o 1

= ] = . :
0 100 200 300 T(msec] 400



v/// PMG Cadre de pare-brise - Systeme alimentation en carburant Date 1998-01-28
// Windshield mounting - Fuel system integrity Ne TC / TC No . TC98-111

7 Technologi
7 lechnologies MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS

CHAU HT COU MX / DRIV UP NECK MX [N-m]

30 i I
T Max: 23.3 N-m
Tmax: 33.6 ms
Min: -20.8 N-m
Tmin: 43.1 ms
CFC : 600
+ CAC: 100
-30 t 1 t T t 1 t
0 100 200 300 T [msec) 400
o5 CHAU HT COU MY / DRIV UP NECK MY [N-m]
0 T ! [ ! Max: 10.1 N-m
T Tmax: 308.7 ms
25
T Min: -116.2 N-m
-50
1 Tmin: 49.3 ms
-75-
+ CFC : 600
-100
1 CAC: 282
-125 | | ; | ; | :
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 18.6 N-m
Tmax: 51.0 ms
Min: -2.1 N-m
Tmin: 299.4 ms
CFC : 600
4 : | CAC : 75
-5 t ! t | + ! +
0 100 200 300 T [msec] 400

Max: 117.7 N-m
Tmax: 49.4 ms
—————— Min: 0.0 N-m

Tmin: -4.8 ms

|
+ + + } '
0 100 200 300 T {msec] 400



YUY PMG
é/z Technologies

4

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

MAZDA 626 98

Date: 1998-01-28 °
Ne TC / TC No.: TC98-111 |
Fichier / Data file- OFFS !

CHAU THORAX X/ DRIV CHEST X [g]

10 I ,

Max: 46¢g
Tmax: 29.6 ms
Min: 492 g
Tmin: 58.0 ms
CFC : 180
CAC : 150

300 Tmsec] 400

Max: 6.1g
Tmax: 37.6 ms
Min: -85¢g
Tmin: 24.0 ms
CFC : 180
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 94¢
Tmax: 50.8 ms
Min: -146¢
Tmin: 80.9 ms
CFC : 180
CAC: 100

I
! ;
300 T [msec] 400

Max: 493¢g
Tmax: 58.0 ms
Min: 00g

Tmin: -4.5 ms

300 T (msec] 400



YUY, PMG
/4< Technologies

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integnity

MAZDA 626 98

Date 1998-01-28

NeTC/TC No.. TC98-111

Fichier / Data file OFFS

10 CHAU PELVIS X/ DRIV PELVIS X [g]
1 ! ! f Max: 29g
Tmax: 240.1 ms
Min' -572¢g
| Tmin: 56.7 ms
I CFC : 1000
_ ! CAC : 150
-60 — | | + | =
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 102g
Tmax: 83.9 ms
Mmn -11.1g
Tmin: 56.4 ms
CFC : 1000
1 CAC: 100
0] 100 200 300 T [msec] 400
CHAU PELVIS Z/ DRIV PELVIS Z [g]
o7 ! ' ! Max: 3.9
o} N ax: 39¢g
Sr-r--"#H--"—-""""-"rH-—-——=--+-——- - Tmax: 153.6 ms
sy S /R e e Min: -31.6 g
-15~— - %y ' —-—-—-—-—-—*=-—= == 77 Tmin: 57.0
20f---WY e ] min: 57.0 ms
254+ — — —F — e — — — - b — - — — — b — — — — — CFC : 1000
Or——-F-"-==7====== === === =7 CAC: 100
-35 ! ! + | =
0 100 200 300 T [msec] 400
70 R CHAU PELVIS / DRIV PELVIS R [g]
T ' ! o Max: 653¢g
______ Tmax: 56.8 ms
___________________________ Min: 00¢g

Tmin: -4.9 ms

T [msec] 400




- Cadre de pare-brise - Systeéme alimentation en carburant
”/// PMG P Y
% Technologies

Date. 1998-01-28

Windshield mounting - Fuel system integrity N2 TC /TC No.. TC98-111
MAZDA 626 98 Fichier / Data file. OFFS

CHAU DPL STERNUM / DRIV STERNUM DPL [mm]
| ]

0—— — — — — - — - — — — e — - — — b ]
!

Max: 0.0 mm
Tmax: 0.1 ms
Min: -23.9 mm
Tmin: 63.3 ms
CFC : 600
CAC: 80

+ | + | ' +
0 100 200 300 T(msec) 400




Date 1998-01-28
N2TC/TC No.: TC98-111
Fichier / Data file- OFFS

Cadre de pare-bnise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system itegrity

MAZDA 626 98

%z, PMG
/44 Technologies

CHAU FEMUR G / DRIV LEFT FEMUR [N]

1000 : : I
1 | | Max: 900.8 N
750—" _____________________ Tmax: 62.3 ms
L e 1 e ity Min: -236.8 N
200+-A1ir-rt1—-——————"—"—-——-—"——+t+ = = — — — Tmin: 96.1 ms
o—" ____________ | CFC : 600
| | CAC : 13344
-250 ! i ] :
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 3629 N
Tmax: 38.7 ms
Min: -2434.7T N
Tmin: 56.7 ms
CFC : 600
] CAC : 13344
-2500 | | | ,
0 100 200 300  T[msec; 400




-//// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date. 1998-01-28
Windshield mounting - Fuel system mtegnty N2 TG/ TC No.. TC98-111

% Technologies
) MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS

CHAU S-ABDOM

/ DRIV LAP BELT [N]
! Max- 5332.5 N

Tmax: 59.6 ms

______________________ Min' -19.6 N
———————————————————— Tmin: 250.9 ms

______ CFC - 60

CAC - 13344

T (msec} 400

______ Max' 33173 N
—————— Tmax: 60.8 ms
—————— Mm: -50.0 N
| Tmin:3592 ms
—————— CFC : 60

= CAC : 13344

200 | 300 T msec; 400



-, Cadre de pare-brnise - Systéme alimentation en carburant
%, PMG P Y

Z,

% Technologies

Date. 1998-01-28

Windshield mounting - Fuel system integnty Ne TC / TC No.. TC98-111
MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS

CHAU FMED ETR G/DRV L-CLV MED LD [N]
i |

Max: 4140N
Tmax: 108.9 ms
Min: -7279 N
Tmin: 47.6 ms
CFC : 600
CAC : 6672

CHAUF LATETR G/DRV L-CLV LAT LD [N]
4

| |
+ } + t ! +
0 100 200 300 T {msec; 400

Max: 135.1 N
Tmax: 149.4 ms
Min: -558.5 N
Tmin: 42.2 ms
CFC : 600
CAC : 6672

0 100 200 300 T (msec] 400




-, Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date. 1998-01-28
74, PMG

4 Technologieg Windshield mounting - Fuel system integnty N° TC /TC No.. TC98-111
‘ MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS

CHAU HAUT TIG MX / DRIV UP-L TIB MX [N-m]
1 I ! Max: 17.6 N-m

Tmax' 109.1 ms
Min: -30.8 N-m
Tmun: 48.4 ms
CFC : 600
CAC: 395

0 100 200 300  Tmsec] 400

Max: 9.5 N-m
Tmax: 109.1 ms
Min: -57.8 N-m
Tmin: 47.4 ms
CFC : 600
CAC: 395

+ | + +
0 100 200 300 T {msec] 400



%, PMG

% Technologies

Cadre de pare-brise - Systeme alimentation en carburant Date. 1998-01-28

Windshield mounting - Fuel system integrity N2 TC / TC No.. TC98-111

‘ MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS
30 CHAU BAS TIG MX / DRIV LO-L TIB MX [N-m]
25+ — — — : ! ! Max: 25.1 N-m
20— — — Tmax: 56.6 ms
15— - - :
10 - — - Min: -11.2 N-m
g‘: - - Tmin: 45.4 ms
51 - — CFC : 600
-10‘__- - — CAC: 395
-15 ! } I =
0 100 200 300 T [msec] 400




v /// PM G Cadre de pare-bnise - Systeéme alimentation en carburant Date 1998-01-28 '
é Techno logies Windshield mounting - Fuel system integrity Ne TG/ TC No.. TC98-111 :
) MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS E

CHAU BAS TIG FY / DRIV LO-L TIB FY [N]
- ! Max- 194.2 N

Tmax- 45.7 ms
Min: -69.6 N
Tmin: 109.1 ms
CFC : 600
CAC: 11120

' t ! + 4
0 100 200 300 Tmsec] 400

Max: 513N
Tmax: 157.7 ms
Min: -1962.5 N
Tmin: 44.7 ms
CFC : 600
CAC: 11120

| |
* t ! + ! '
0 100 200 300 T (msec] 400



g, PMG

44 Technologies

Cadre de pare-brise - Syst¢éme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

MAZDA 626 98

Date 1998-01-28
NeTC/TC No.: TC98-111
Fichier / Data file OFFS

500-CHAU F MED ETR D / DRV R-CLV MED LD [N]
T ] I )
250] o o m e e e Max: 267.4 N
0-“ ——— Tmax: 77.5 ms
2504+ — — Wb - N T L Min: -1174.1 N
-500- e e i Tmin: 48.2 ms
750+ — i Al st et -1 CFC : 600
-1000+ -——l-—-——-——"""FF-"=-"=-"=-"=-"4+ === ==+ CAC : 6672
-1250 | } ¢ | :
0 100 200 300 T [msec] 400
250-CHAU FLAT ETR D/DRV R-CLV LATLD [N]
1 ! ‘ ! Max: 169.8 N
Tmax: 34.0 ms
Min: -15770N
Tmin: 56.7 ms
CFC : 600
CAC : 6672
-1750 | 1 . :
0 100 200 300 T [msec] 400




//// PM Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1998-01-28
G Windshield mounting - Fuel system integnty N2 TC / TC No.: TC98-111

%, Technologi
7 lechnologies MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS

L]

CHAU HAUT TID MX/ DRIV UP-R TIB MX [N-m]

60
Max: 48.9 N-m
Tmax: 47.4 ms
Min: -35.8 N-m
Tmin: 76.1 ms
CFC : 600
CAC: 395
-40 = + ' - S } ;
0 100 200 300 T [msec] 400
20
0 T Max: 9.1 N-m
T Tmax: 152.3 ms
204 — —
- Min: -87.3 N-m
40+ — —
+ Tmin: 48.2 ms
-60
1 CFC : 600
-80

CAC:395

-100 : ! - =
0 100 200 300  T(msec) 400




'//// PMG Cadre de pare-brise - Systéme ahmentation en carburant Date. 1998-01-28
Windshield mounting - Fuel system integnty N TC /TC No.. TC98-111

% Technologies
MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS

4

CHAU BAS TID MX/ DRIV LO-R TIB MX [N-m]

7 T ! ! Max: 24.9 N-m
Tmax: 46.8 ms
Min: -82.8 N-m
Tmin: 48.6 ms
CFC : 600
CAC: 395

{ ! |
-100 —+ Jﬁ t =t t % ¢
10 200 300 Tmsec] 400



Y PMG

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system mtegnty

44 Technologies MAZDA 626 98

Date: 1998-01-28

Ne TC/TC No.. TC98-111
Fichier / Data file OFFS

CHAU BAS TID FY / DRIV LO-R TIB FY [N]
} I

Max: 79.6 N
Tmax: 95.9 ms
Min: -527.2N
Tmin: 48.0 ms
CFC : 600
CAC: 11120

T [msec] 400

500

Max: 513N
Tmax: 157.7 ms
Min: -1962.5 N
Tmin: 44.7 ms
CFC : 600
CAC: 11120

T [msec] 400




%, PMG
44 Technologies

Cadre de pare-bnise - Systéme alimentation en carburant Date. 1998-01-28
Windshield mounting - Fuel system integn
g - Fuelsy &Y NeTC/TC No.: TC98-111

MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS

CHAU M OCCIP / DRIV UP M OCCIP [N-m]
I l

Max: 11.87 N-m
Tmax: 307.3 ms
Min: -83.75 N-m
Tmin: 51.0 ms
SAE J1727 (96-08)

-1004




-,,///é

PMG

% Technologies

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant

Windshield mounting - Fuel system integrity

MAZDA 626 98

Date. 1998-01-28

NeTC/TC No.: TC98-111

Fichier / Data file OFFS

PASS TETE X/ PASS HEAD X [g]

Max: 142¢g
Tmax: 198.7 ms
Min: -61.1¢
Tmin: 53.7 ms
CFC : 1000
CAC: 250

Min: -179¢g
Tmin: 29.5 ms
CFC : 1000
CAC : 250

T [msec] 400

30
20+
10+

04.

Max: 286¢g
Tmax: 30.2 ms
Min: -17.7 g
Tmin: 29.3 ms
CFC : 1000
CAC: 100

T {msec] 400

Max: 61.7¢g
Tmax: 53.7 ms
Min: 0.0g

Tmin: -5.0 ms

T [msec] 400



- Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant _01-
’/// PMG p y Date. 1998-01-28

é Technologies Windshield mounting - Fuel system integnty N® TC / TC No.. TC98-111

4

MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS

PASS HT COU FX / PASS UP NECK FX [N]
| b T Max: 122.0N

Tmax: 27.1 ms
Min- -2301.1 N
Tmin: 59.6 ms
CFC : 1000
CAC : 3500

e —— e ] e— e — - — e e e e e e e e e e — — e —

T [msec}] 400

500_PASS HT COU FY / PASS UP NECK FY [N]
1 ] ! Max: 401.9N

______ i I Tmax: 57.1 ms
Min: -182.5N
Tmin: 35.9 ms
CFC : 1000
CAC : 3000

NS
8
I
|
I
|

L1
|
]
i
|
|
|

1
|
|
|
{
!

_l..
f
!
|
|
[
|

+ % t T t
0 100 200 300 Timsec) 400

Max: 27829 N
Tmax: 59.3 ms
Min: -222.1 N
Tmin: 85.1 ms
CFC : 1000
CAC: 6500

. : 1 ; :
0 100 200 300 Tpmsec] 400

R PASS HT COU F/ PASS U-NECK LD R [N]
! T ! Max: 3623.7 N

3500+ -~ —p — - — -~ — = — — -————— S
Tmax: 59.3 ms

Min: 09N

Tmin: -5.0 ms




Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

MAZDA 626 98

%, PMG
/44 Technologies

Date 1998-01-28

N2 TC/TC No.: TC98-111
Fichier / Data file OFFS

PASS HT COU MX /PASS UP NECK MX [N-m]
T |

Max: 129 N-m
Tmax: 36.4 ms
Min: -30.2 N-m
Tmin: 57.3 ms
CFC : 600
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 15.5 N-m
Tmax: 149.4 ms

Tmin: 63.6 ms
CFC : 600
CAC: 200
-150 —— - l '
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 154 N-m
Tmax: 71.0 ms
Min: -5.9 N-m
Tmin: 146.1 ms
CFC : 600
1 CAC: 175
-10 ~ ! 4 —+ ,
0 100 200 300 T [msec] 400
150 R PASS HT COU
+ Max: 136.1 N-m
1257 —-A- - -k b
i Tmax: 63.5 ms
io+r--—f-r--—— - - - - - - - — — — — — — —
+ Min: 0.0 N-m
%t -——-4 -+l — - — — — — 4+ - — — — — .
1 Tmin: -4.8 ms
ot+r——F "+ - — - - - = - = = = - - - — - ~
5t+— 4% ——-—-\1T-"-——-—"—-—"—-—""—-"r-—-"—-"—-—— -3+ - - — — — ~
0 ¥
0 T [msec] 400




7/ Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1998-01-28
///4 rII)‘Ml'C]} logi Windshield mounting - Fuel system integnty Ne TC/TC No.. TC98-111
7 1ECNNOLIOgies B
' & MAZDA 626 98 Fichuer / Data file OFFS
10 JPASS THORAX Xl/ PASS CHEST )%ﬁ] -
i N Max: 49¢
| Tmax: 140.7 ms |
Min: -48.7¢g
Tmin: 60.7 ms
CFC : 180
CAC: 150
-50 —T L 1 T t
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 89¢g
Tmax: 56.2 ms
Min: -70¢g
Tmin: 31.1 ms
CFC: 180
CAC: 100
-7.5 +————F — —— . =
0 100 200 300 T [msec] 400
PASS THORAX Z / PASS CHEST Z [g]
07 ! ! ] Max: 94
75"'_‘ - Tt — "‘| —————— r‘ _____ T - - = = 7 : : g
SJ_C -1 - =] - == == - —- - +————- - — Tmax: 30.9 ms
25T~ TN T '~ ~ e b= -t o 7| Min: -99¢
01 i ‘ .
_2.5_} M Ny L bom ] Tmin: 34.6 ms
S+r—-—H- - - - — - - - — — - + - — - = = ] CFC : 180
'7'5“I -4--—--"-=-==-= - - CAC: 100
-10 -+ ! » + —+ —
0 100 200 300 T [msec] 400
R PASS THORAX / PASS CHEST R [g]
50 l T n
1 Max: 488¢g
40+ — — —[—\— — (R RN
1 | | | Tmax: 60.6 ms
30+ — e i - - - - — Min: 00¢g
T I I I .
201}. - — _—————— -———— - - —— — Tmin: -4.2 ms
[ I I |
T TN T T R
0 100 200 300 T {msec) 400



%, PMG
é/,‘ Technologies

Cadre de pare-bnise - Syst¢me alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integnty

MAZDA 626 98

Date. 1998-01-28

Ne2TC/TC No.. TC98-111
Fichier / Data file- OFFS

10 PASS PELVIS X/ PASS PELVIS X [g]
] | ! ' Max: 2.2
O~ —— T n T - o8
10— A~ — F — |—— — — — — - - == S Tmax: 105.5 ms
20— —\- /- |- == === === L Min: -61.8 g
301 — — -l = - - + === = = -
401 - - S - _ Lo Tmin: 56.5 ms
-50—: _— - - —-—— = = —_— — — — + - — — — — CFC : 1000
B0 — = =% = - sttt CAC: 150
-70 | | | '
0 100 200 300 T [msec) 400
Max: 92¢g
Tmax: 47.8 ms
Min: -59¢
Tmin: 82.7 ms
CFC : 1000
1 | CAC: 100
"0 100 200 300 Tmsec) 400
10 PASS PELVIS Z / PASS PELVIS Z [g]
I 1 ! ] Max: 5.1g
= Tmax: 39.3 ms
—————— Min: -293 g
______ Tmin: 57.9 ms
—————— CFC : 1000
______ CAC: 100
T [msec] 400
70 R PASS PELVIS / PASS PELVIS R [g]
I | |
T : 650
60L — — - — - - - p Max 8
50 — — % — —l— — — 4] Tmax: 55.1 ms
40+ - — 44 - - ____ v _ _ _ _ _ ] Min: 00g
30-0 ————————————————————— Tmin: -4.7 ms
20‘" ——————
10“__ ——————
0 '
0 T [msec] 400




v/// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date 1998-01-28
] Windshield mounting - Fuel system mntegrity o ; )

4 Technologies Ne TC / TC No.: TC98-111

MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS

PASS DPL STERNUM / PASS STERNUM DPL [mm)]
! ‘ Max: 0.0 mm

Tmax: 20.2 ms
Min: -27.9 mm
Tmun: 68.2 ms
CFC : 600
CAC: 100

0 100 200 300  Tmsec] 400



%y, PMG

Technologies

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integnty

MAZDA 626 98

Date. 1998-01-28

Ne2TC/TC No.: TC98-111
Fichier / Data file OFFS

500

PASS FEMUR G/

PASS LEFT FEMUR [N]
I

O

Max: 93.1 N
Tmax: 30.0 ms
Min: -3287.0 N
Tmin: 55.1 ms
CFC : 600
CAC: 13344

T [msec] 400

PASS FEMUR D/

PASS RIGHT FEMUR [N]
|

Max: 238.7N
Tmax: 22.7 ms
Min: -2142.7 N
Tmin: 57.5 ms
CFC : 600
CAC: 13344

T [msec] 400




Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant

Date 1998-01-28

7/
//é/’ Fl;glcllfl}nologies Windshield mounting - Fuel system integnty N2 TC / TC No . TC98-111
‘ MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS
5000 PASS S-ABDOM / PASS LAP BELT [N]
| I [ I M
ax 40384 N
400+ - — —p — = — — — — — — - - — - - - - - - - =
3000 T | | | Tmax: 57.6 ms
1 ' ' Min: -64N
200+——+ A ——"-—-—- - - - - — = + - - - — — -
000 T | | Tmin: 264.5 ms
1 4 e N = e e s A
+ | | I CFC: 60
o=~ _: S : : CAC : 13344
-1000 t { — ——
0 100 200 300 T [msec] 400
2500 PASS BAUDRIER / PASS SHOULD BELT [N]
20001 ! Max: 2498.3 N
1500 1 Tmax: 60.7 ms
10 4 Min: 0.1 N
o+r--+--—-\1-----——-—"F-—-—-—"-—-—=——4+ - == — =
+ —W Tmin: 5.5 ms
50+ ——-f———"~{%——— -~ - —— = - — — = — -
1 CFC : 60
01 T CAC : 13344
-500 T —+
0 100 200 300 T [msec] 400




'l/// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1998-01-28
Windshield mounting - Fuel system integnity
N2TC/TC No.. TC98-111

% Technologies
2 Lechnologies MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS

o5 PASS M OCCIP / PASS UP M OCCIP [N-m]
| I I

Max: 18.23 N-m

0'__ Tmax: 149.3 ms
-25 - Min: -96.50 N-m
1 Tmin: 64.8 ms

SAE 11727 (96-08)

-100




Y, PMG

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant

44 Technologies

Windshield mounting - Fuel system integrity

MAZDA 626 98

Date. 1998-01-28

N2 TC/TC No.. TC98-111
Fichier / Data file OFFS

VEH LOC#1 AX / VEH LOC#1 AX [g]
l I

Max: 16¢g
Tmax: 126.0 ms
Min: -38.7 g
Tmin: 44.9 ms
CFC: 60
CAC: 150

|
| ;
300 Tmsec] 400

Max: 49¢g
Tmax: 35.8 ms
Mmn: 93¢
Tmin: 47.0 ms
CFC : 60
CAC: 100

VEH LOC#1 AZ [g]

300 T[msec] 400

VEH LOC#1 AZ/

I

Max: 119¢g
Tmax: 42.6 ms
Min: -153¢g
Tmin: 31.8 ms
CFC : 60
CAC: 100

300 T [msec] 400

Max: 39.1¢g
Tmax: 44.9 ms
Min: 00g
Tmin: -4.0 ms




Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant

Date. 1998-01-28

%Y PMG
. Windshield mounting - Fuel system integnty .
//{ Technologles N2 TC/TC No.: TC98-111
MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS
5 VEH LOC#2 AX / VEH LOC#2 AX [g]
T | I | ,
| T Max: 14g
Tmax: 129.7 ms
Min: -359¢
Tmin: 45.0 ms
CFC: 60
] CAC: 150
‘40 T ! 1 +
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 7.7¢g
Tmax: 45.8 ms
Min: -16.0g
Tmin: 50.1 ms
CFC: 60
CAC: 100
20 | } | ;
0 100 200 300 T [msec] 400
75 VEH LOC#2 AZ / VEH LOC#2 AZ [g]
DT T | I )
sl |- — — — _ L L L e Max: 59¢g
T | Tmax: 23.6 ms
' Min: -64¢
Tmin: 49.5 ms
CFC : 60
| l | CAC: 100
t T 1 +
100 200 300 T [msec] 400
40 R VEH LOC#2 / VEH LOC#2 R [g]
T | I I )
357 S ————— - Max: 369¢g
30 —_——_— = - - - — - — - — — + - — — — — - Tmax: 45.1 ms
251 S At o T T Min: 00g
20‘_ -+t - - - + - — = — — 7 Tmi 0.7
15 e —— _ _ e - _ min: -0.7 ms
10 -t - - - - - — - + - — = - — 4
54 — — — — —\— b - — — - - - - - 4+ - - - - — 4
0 T i T t
0 100 200 300 T [msec] 400




'I/// PMG Cadre de pare-bnise - Systeme alimentation en carburant Date 1998-01-28
Windshield mounting - Fuel system integnty Ne TC/TC No.- TC98-111

% Technologies
MAZDA 626 98 Fichier / Data file: OFFS

55 CHAU SG VOLTAGE / DRIV AB VOLTAGE [V]
1 ' ' ! Max: 22V
Tmax: 11.6 ms
Min: 09V
Tmin: 1.2 ms
CFC : 1000
] l CAC: 100
-1 + 1 + 1 + 1 t
0 100 200 300 T [msec] 400
125 CHAU SG OUVERT / DRIV AB OPENING [V]
! ! ! ' Max: 10.1V
104 | e +
T I | | Tmax: 17.0 ms
75+ 14— - ——— e e
i | | Min: 0.0V
5+ 4 —— —— — |- — ——— = R +——— - — 7 ,
+ | I | Tmin: 3.9 ms
25+ 1 ————— — — — — — —— - - — - — = = — — — —
1 I | | CEC : 1000
0 _______________________
| ! ! T CAC: 10
25 | ! |
0 100 200 300 T [msec] 400
3 PASS SG VOLTAGE / PASS AB VOLTAGE [V]
! ! ! ! Max: 2.1V
24+t ———— — |— — = = — — —-———— t+ === == CT
1_"_ ______ | _ _ _ — _ _ _ 1 o _ Tmax: 11.6 ms
o | ' I Min: -32V
T | | |
-1~: ————— :ylr —————— e — — — — Tmin: 334.4 ms
2T - T T~ |- — - - - - - -~ T~~~ — 7] CFC:1000
5 - - P 7777 7 cac:100
-4 + | ' | + | +
0 100 200 300 T [msec] 400
125 PASS SG OUVERT / PASS AB OPENING [V]
~1 ! ! ' Max: 10.1V
10+ — } - 4
1 | | | Tmax: 20.3 ms
75+r4-- - - —-—-"—"—-—— - — — — — = = = = = — ] .
1 ' | ! Min: -00V
5+ |—-———-——— f— - — = - - -—-————t = — - = =
1 | | + Tmin: 20.0 ms
2.5-——————-——-———-————-—-—————'- ——————
1 [ | |
oOr—————- == - - = - - T T T T T T T T
25 ' | |




Cadre de pare-brise - Syst¢éme alimentation en carburant Date. 1998-01-28
- t
Windshield mounting - Fuel system integnty N2 TC / TC No.. TC98-111

MAZDA 626 98 Fichier / Data file: OFFS

%, PMG
44 Technologies

VOLTAGE BATTERIE / BATTERY VOLTAGE [V]
' ! Max: 1183V

Tmax: 45.9 ms
Min: 898V
Tmin: 51.8 ms
CFC : 1000
CAC: 15

| ! |
| | |
t | t ! ' | +
0 100 200 300 T msec) 400



7, PMG

%

04

Technologies

HIC
MAZDA 626 98

Date: 1998-01-28
N2 TC/TC No.. TC98-111
Fichier / Data file OFFS

R CHAU TETE / DRIV HEADR [g]

Max:=5243 g

50 1

I

HEAD INJURY CRITERIA (HIC) *
CRITERE DE BLESSURE DE LA TETE

HIC:= 259
T1:=33.6 ms
T2:=58.3 ms

HIC(36ms):= 259

T1:=33.6 ms
T2:=58.3 ms

HIC(15ms):= 220
T1:=37.6 ms
T2:=52.6 ms

* Selon / According To: SAE J1727 96-08




Date 1998-01-28

HEAD INJURY CRITERIA (HIC) *
CRITERE DE BLESSURE DE LA TETE

o,
////// "I[)’lﬁ\:/égnologi es HIC N2 TC / TC No.: TC98-111
‘ MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS
20-R PASS TETE / PASS II{EAD R [g] | — Max'=61.75 g
60+ — — - ——————— = = — — — — — —
504+ — — — e - — — — — — — l— — — — — — —
401 — - =N - l_ . _ _ l_ — _ _ _ _ _ ]
0+ -4FFA--F----"-"—"—-"(—"—"—"——"-— -~ R
20t -l -h-rr---------=-—-=---- == ——— == -
10t -+ - AR -~ = = — = — — — -
0 T t ] + t
0 100 200 300 T [msec] 400

HIC:= 297

T1:=48.8 ms

T2:=71.6 ms

HIC(36ms):= 297
T1:=48.8 ms
T2:=71.6 ms

HIC(15ms):= 262

T1:=50.0 ms
T2:=65.0 ms

* Selon / According To: SAE J1727 96-08




Y, PMG
4/4 Technologies

VC
MAZDA 626 98

Date: 1998-01-28

N2 TC/TC No.. TC98-111
Fichier / Data file OFFS

CHAU DPL STER SF/DRIV STER DPL WF [mm]

T T .
Lo L] Max: 00 mm
} [ Tmax: -4.0 ms
| ' Min: -23.9 mm
- - - — + - = - — -
| | Tmin: 63.0 ms
I I CFC:; ----
- - - - - = T T T T T 7
| | :
200 300 T [msec] 400
CHAU VC SAE / DRIV VC SAE [m/s]
T T ‘
_________ o m o — g ———— — ] Max: 0.1853 m/s
______ L e — — — _ L — _ _ — _ _{ Tmax: 50.6 ms
________ _ _ _ _ _ _ 1 _ _ _ _ _ _] Min -0.1160 m/s
| |
I I Tmin: 29.3 ms
- - - - = T T T T T T T SAE J1727 (96-08)
—H— - —— = = -————- + - —— = — -
| +
200 300 T [msec] 400
CHAU VC ECE_94 / DRIV VC ECE_94 [m/s]
T jl Max: 0.1316 m/s
_________ [ T T 7 T 7 7 7 7 7| Tmax: 473 ms
_— - — - - + - — — - — 4 Min: -0.0881 m/s
! ‘ Tmin: 78.2 ms
] 1
| | ECE 94: 96/79/EG
—————— e R (96-12-16)
} —— 11 +
200 300 T [msec] 400




'I////é PMG V C Date: 1998-01-28
7

N2 TC/TC No.: TC98-111

Technologi
2 1ECNNOIOZICS MAZDA 626 98 Fichier / Data file: OFFS

<

PASS DPL STER SF/PASS STER DPL WF [mm]
[ T !

Max: 0.0 mm

Tmax: -5.0 ms
Min: -27.9 mm
Tmin: 67.8 ms
CFC: ----

Max: 0.2943 m/s
Tmax: 55.8 ms
Min: -0.1267 m/s
Tmin: 37.7 ms
SAE J1727 (96-08)

Max: 0.2080 m/s
Tmax: 55.8 ms |
Min: -0.0906 m/s I
Tmin: 77.6 ms

ECE 94: 96/79/EG
(96-12-16)

0 100 200 300 T (meec] 400




77 Cadre de pare-brise - Syst¢éme alimentation en carburant Date. 1998-01-28
// PMG Windshield mounting - Fuel system integnty
NeTC/TC No.. TC98-111

/4 Technologies
) MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS

ACCELERATION DE LA TETE >80 g / HEAD ACCELERATION >80 g
R CHAU TETE / DRIV HEAD R [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >80g)

0 100 200 300 T [msec] 400

ACCELERATION DU THORAX >60 g / THORAX ACCELERATION > 60 g
R CHAU THORAX / DRIV CHESTR [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >60g)




- Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date. 1998-01-28
’/// PMG p y e 9

7 Windshield mounting - Fuel system integnty
% Technologies Ne TC/TC No . TC98-111

MAZDA 626 98 Fichier / Data file OFFS

ACCELERATION DE LA TETE >80 g / HEAD ACCELERATION > 80 g

R PASS TETE / PASS HEAD R [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >80g)
| 1 T
B0f——— = ——+——————— F—————— - e
50+— — _— - - - - - — - - — - - - — = |l — — — — — — —
s0l— — R Lo _ I _ ]
T R —— e
20+— i+ - Y -1 ----—-——- F————— == - —— == ===
10— 4% - =+ ---——— ARe~———— - ————— - -
o+ - i =
0 100 200 300 T[msec] 400

ACCELERATION DU THORAX >60 g / THORAX ACCELERATION > 60 g
R PASS THORAX / PASS CHEST R [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >60g)

I
} :
300 T [msec] 400



APPENDICE /APPENDIX C

DONNEES DES TEMPERATURES
TEMPERATURE DATA
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