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Les résultats des essais figurant dans ce compte-
rendu ne représentent pas une décision officielle du
Ministére des Transports quant A l'acceptation de la
performance sécuntaire, de la consommation de
carburant ou de la conformité dun véhicule ou des
composantes d'un véhicule aux normes de sécunté et
d'antipollunon  Le Mimstere des Transports ne
certifie, n'approuve ou n'endosse aucun produit de
véhicule automobile

The test results presented herein do not, In
themselves, represent an official determunation by the
Department of Transport with fuel consumption or
compliance with safety and emussion standards of any
motor vehicle or motor vehicle component  The
Department of Transport does not certify, approve or
endorse any motor vehicle product
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4‘ Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicuie TC N
Crash date 1998-01-21 Vetcle FORD EXPLORER 1998 1€ No 98-106
VEHICULE D’ESSAI - TEST VEHICLE
Année du modele - Model Year Fabricant - Manufacturer Modele - Model
1998 FORD MOTOR CO., USA EXPLORER
Type de carrossene - Body Style Bofte de vitesse — Transmussion Type Moteur - Engine
VEH. UTILITAIRE/UTILITY VEH. AUTOMATIQUE / AUTOMATIC 4.01
Date de fabrication - Date of Manufacture Cylindres - Cylinders N° d'ident du véhicule - Vehicle Ident No
09/97 6 CYL. 1IFMZU32X7WUA29614
Lecture de I'odomtre - Odometer Reading Nombre de places assises désignées Numéro d'ident PMG - PMG Ident Number
31 km Number of Designated Seating Positions 5 UNS8-598
PNBY - GVWR PNBE (Avant) - GAWR (Front) PNBE (Amere) - GAWR (Rear)
2313 kg 1138 kg 1315 kg
CONFIGURATION D’IMPACT - IMPACT CONFIGURATION
Type d’essat - Test Type Type de face - Type of face Point d'1mpact - Impact Point *
Véh, vs Barr. / Veh. vs Barr. RIGIDE / RIGID 79 mm

Vitesse d'impact du véhicule d’essat

Test Vehicle Impact Velocity 47.1 kmh

* Tel que mesuré - As measured

X gauche - kft
D drot - nght

du point ¢ 1mpact sur la face - of the smpact point on the face

Y

- P
Préparé par: - -
Prepared by LINDA ALLARD A/M /’,/4//( v w25 ©
.\ 17 I
Venfied by ALAIN BUSSIERES Date |V {
Rapport approuvé par: 7 / }]
Report approved by: _ ALAIN BUSSIERES Date )D[ g W
Rapport accepté par le client. VN R

Report accepted by the chient

Date
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44 Technologies RECHERCHE RESEARCH

Date de collision Véhcule TC N

— 1998-01-21 Vehcle FORD EXPLORER 1998 TCNo 98-106

CAPACITE DU VEHICULE ET SPECIFICATIONS DES PNEUS / VEHICLE CAPACITY AND TIRE DATA

Capacité du véhicule - Vehicle Capacity Masse des bagages - Cargo Load Type de sitges — Type of seats Type de dossiers - Type of seat back

2313 kg 136 kg Avt Frt Arr Rr Avt - Frt Amr Rr
Nombre d’occupants (places désignées) Banquette Dossier ajustable
Number of Occupants (Designated Seating Positions) Bench X Adjustable Seat Back X

Bagquet Dosster non-ajustable
Avant - Fro 2 Amere - Rear 3 Toal  § Bucket X Non adjustable Seat Back X
Pression A froid - Cold Tire Pressure Dimension - Size
Avant - Front._ 207 kPa Amire Rear 241 kPa Secours - Spare 207 kPa P225/70R15
DONNEES DU VEHICULE D’ESSA1/ TEST VEHICLE DATA PREVU OBTENU
INTENDED ACTUAL

Masse du véhicule d’essai - Test Vehicle Mass 2068.1 kg 2058.3 kg
Point d"1mpact - Impact Pownt * 0 mm 79 mm
Vélocité du véhicule d’essar - Test Vehicle Velocity 48 km/h 47.1 km/h
Angle d’1mpact - Impact angle 0° 0°

{X agauche - left
[ adronte - right

* Tel que mesuré - As Measured

du point d’tmpact sur la face - of the impact point on the face

Pornt de référence. Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol Selon SAE J182a
Reference Point Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level As per SAE J182a

Remarques - Comments:
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4{ Technologies RECHERCHE RESEARCH 4
Date de collision Véhicule TC N
e 19980121 | FORD EXPLORER 1998 e 98-106

EMPLACEMENT DES ACCELEROMETRES
ACCELEROMETER LOCATIONS

+Z (Vertical)

+Y (Lateratl) 7
+X (Longitudinal) 8

.
Passager / Passenger

Conductewr / Driver

Direction de 'impact du véhicule d'essax
Test Vehicle Impact Direction

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.

Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.

LOCATION COORDONNEES / COORDINATES

X Y Z

#1 2570 -579 547

#2 2471 528 542

#3

#4

#5

#6
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44 Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1998-01-21 Vehucle FORD EXPLORER 1998 TCNo 98-106
POSITION DES SIEGES AVANT
FRONT SEAT POSITION
3
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Code | Descniption mm Code Description mm
Centre du volant A la higne de centre du véhicule Seuil de la fendre au centre du sikge (conducteur)
A Steening wheel center to center line of car 366 Window edge 1o seat midhine (driver) 458
Seusl de fendtre A 1a ligne de centre du véhicule F Centre du sige A la igne de centre du véhicule (conducteur)
B Window edge to center ine of the vehicle 826 Seat mudhine to center line of vehicle (driver) 368
Fenttre A fendtre Centre du si2ge i la igne de centre du véhicule (passager)
C Window to window 1623 Seat mudhine to center hne of vehicle (passenger) 369
Centre du volant au sewl de la fenitre
D Steening wheel center to window edge 460

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.

Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.

Remarques - Comments:
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Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1998-01-21 Vehcke FORD EXPLORER 1998 TCNo 98-106
POSITION DES SIEGES ARRIERE
REAR SEAT POSITION
T
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Code Description mm Code Descniption mm
Sewl de fenttre A Ia ligne de centre du véhicule E Centre du sitge A la higne de centre du véhicule (passager)
A Window edge to center line of the vehicle 847 Scat midline to center line of vehicle (passenger)
Fendtre A fendtre
B Window to window 1710
Seunl de la fendtre au centre du sige (conducteur)
C Window edge to seat medline (driver) 431
D Centre du sge & la higne de centre du véhicule (conducteur)
Seat nudline to center hine of vehicle (driver) 416

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.

Remarques - Comments:
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Date de collision Véhicule TC N
I Crash date 1998-01-21 Vehele FORD EXPLORER 1998 TCNo 98-106
POINTS DE MESURES DES CEINTURES DE SECURITE EN UTILISANT L’APPAREIL (BTD)
PASSENGER CAR BELT FIT MEASUREMENTS USING THE BELT DEPLOYMENT TEST DEVICE (BTD)
Type de sitge baquet / bucket banquette / bench banquette 60-40 / bench 60-40
Seat type O b
Type de ceinture 3 points passive active automatique / automatic motonsée / motonised
Belt system X X
Localisation du siege Av-G/F-L Av-D/F-R Amr-G/R-L Am-D/R-R
Seat location X O
Espacement du genou gauche Espacement du genou droit
Left knee spacing 201 mm Right knee spacing 203 mm
Essat no. / Trial no 1 2 3
Angle du dossier BTD
Back pan angle 22.2 deg 22.2 deg 224 deg
Angle de la cuvette BTD
Seat pan angle 13.0 deg 12.5 deg 13.2 deg
Angle du pred gauche /left 105 deg 106 deg 103 deg_
Foot angle
droit / nght 94 deg 95 deg 95 deg
Angle du genou gauche / left 129 deg 131 deg 131 deg
Knee angle droit/ ngh
roit / nght 131 deg 134 deg 134  deg
Mesure sous-abdominale gauche / left 33 mm / 0 mm 38 mm / 0 mm 32 mm / 0 mm
Lap belt score
droit/ nght 32 mm / 0 mm 34 mm / 0 mm 32 mm / 0 mm
Ceinture en contact gauche / left ouilyes oui/yes oui/yes
Belt 1n contact droit / nght ouifyes ouifyes oui/yes
Mesure ceinture baudner
Upper torso belt score Sternum 170 mm / -* 170 mm / -* 172 mm / -*
Clavicule 106 mm / 0 mm 106 mm / 0 mm 107 mm / 0 mm
g:;:’::"’so;':c‘:mm Clavicule oui/yes ouifyes oui/yes

Mesure / Jeu
Score Slack

Remarques - Comments:

* Mesure cemture baudner (jeu sternum)  (-) signifie un jeu caus€ par I'appares]l BTD bmpossible 2 éhminer
* Upper torso belt score (sternum slack) (-) means a slack impossible to ehiminate due to BTD machine

Ajustement en hauteur de la ceinture baudrier. Pas d'ajustement lombaire et en hauteur du siége. / Upper

torso belt height adjustment. No lumbar and seat height adjustment.

Selon le manuel d'opérations pour mesures géométriques des ceintures de sécurité, ébauche,

Transports Canada, janvier 1993.

As per the operational manual for the belt deployment test device, draft, Transport Canada,

January 1993.
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH

Date de collision Véhicule TC N°

Crash date 1998-01-21 Vehicie FORD EXPLORER 1998 TN 98-106

POINTS DE MESURES DES CEINTURES DE SECURITE EN UTILISANT L’APPAREIL (BTD)
PASSENGER CAR BELT FIT MEASUREMENTS USING THE BELT DEPLOYMENT TEST DEVICE (BTD)

Type de siege
Seat type

Type de ceinture
Belt system

Localisation du siege
Seat location

Espacement du genou gauche

baquet / bucket banquette / bench banquette 60-40 / bench 60-40

3 points passive active automatique / automatic motorisé / motonsed

Av-G/F-L Av-D/F-R Amr-G/R-L Am-D/R-R
g

Espacement du genou droit

Left knee spacing 68 mm Right knee spacing 2012 mm
Essai no / Tnal no 1 2 3
Angle du dossier BTD
Back pan angle 22.1 deg 24.1 deg 23.9 deg
Angle de la cuvette BTD
Seat pan angle 17.0 deg 17.1 deg 17.3 deg
Angle du pred gauche / left 103 deg 103 deg 103 deg
Foot angle

droit / nght 100  deg 100 deg 105  deg
Angle du genou gauche / left 122 deg 122 deg 121 deg
Knee angle

drowt/ nght 121 deg 122 deg 120 deg
Mesure sous-abdominale gauche / left 36 mm / 0 mm 38 mm / 0 mm 36 mm L 0 mm
Lap belt score

droit/ nght 32 mm/ 0 mm 32 mm / 0 mm 32 mm / 0 mm

Ceinture en contact gauche / left oui/yes oui/yes oui/yes
Belt 1n contact droit / nght oui/yes ouifyes oui/yes
Mesure ceinture baudner
Upper torso belt score Sternum 160 mm / -* 158 mm/ * 162 mm / - *

Clavicule 102 mm/ 0 mm 102 mm/ 0 mm 99 mm /0 mm
Ceinture en contact . . .
Belt 1n contact Clavicule oui/yes oui/yes oui/yes

Mesure / Jeu
Score Slack

Remarques - Comments:

* Mesure centure baudner (Jeu sternurm) () signifie un jeu causé par lappareil BTD  Impossible & ehminer
* Upper torso belt score (sternum slack) () means a slack impossible to eliminate due to BTD machine

Espacement reqis de 20 cm entre les jambes de I'appareil BTD impossible a obtenir a cause
de la forme du plancher. Pieds contre le plancher. // Specified distance of 20 cm between knees
umpossible to reach due to floor shape. Feet on floor.

Selon le manuel d'opérations pour mesures géométriques des ceintures de sécurité, ébauche, Transports
Canada, janvier 1993. // As per the operational manual for the belt deployment test device, draft, Transport
Canada, January 1993.
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Date de collision Véhicule TC N°
o g 1998-01-21 Veb FORD EXPLORER 1998 e 98-106

POINTS DE MESURES DES CEINTURES DE SECURITE EN UTILISANT L’APPAREIL (BTD)
PASSENGER CAR BELT FIT MEASUREMENTS USING THE BELT DEPLOYMENT TEST DEVICE (BTD)

Type de siege baquet / bucket banquette / bench banquette 60-40 / bench 60-40
Seat type X
Type de cemnture 3 points passive active automatique / automatic motorise / motonsed
Belt system X
Localisation du siege Av-G/F-L Av-D/F-R Arr-G/R-L Arr-D/R-R
Seat location O X
Espacement du genou gauche Espacement du genou dro1t
Left knee spacing 101 _mm Right knee spacing 103 mm
Essat no / Trial no 1 2 3
Angle du dosster BTD
Back pan angle 23.5 deg 22.8 deg 22.9 deg
Angle de la cuvette BTD
Seat pan angle 11.6 deg 11.9 deg 12.6 deg
Angle du pied gauche / left 134 deg 135 deg 134  deg
Foot angle

droit/ nght 140 deg 140  deg 140  dep
Angle du genou gauche/ left 120  deg 120 deg 118 deg
Knee angle

droit / nght 124 deg 124  deg 123 deg
Mesure sous-abdominale gauche / left 44 mm / 0 mm 41 mm / 0 mm 45 mm / 0 mm
Lap belt score

droit / nght 40 mm / 0 mm 46 mm / 0 mm 40 mm / 0 mm

Ceinture en contact gauche / left oui/yes oui/yes oui/yes
Belt 1n contact drort / right oui/yes oui/yes oui/yes
Mesure ceinture baudrier
Upper torso belt score Sternum 166 mm / - * 168 mm/ - * 168 mml - *

Clavicule 106 mm / 0 mm 108 mm/ 0 mm 106 mm/ 0 mm
gz;?:zrsoﬂ:c‘:maa Clavicule oui/yes oui/yes oui/yes

Mesure / Jeu
Score Slack

Remarques - Comments:

* Mesure ceinture baudner (Jeu sternum) () sigmifie un jeu cause par 1 apparell BTD Impossible 4 ehminer
* Upper torso belt score (sternum slack) () means a slack impossible to ehminate due to BTD machine

Siége et ancrage de ceinture non-ajustables en hauteur. Toutes les données équivalentes a 140°, constituent
des données qui excédent les échelles graduées du BTD. // Seat and belt anchor not adjustable in height.
All data equal to 140°, represent data exceeding the graduated scales on BTD machine.

Selon le manuel d'opérations pour mesures géométriques des ceintures de sécurité, ébauche, Transports
Canada, janvier 1993. // As per the operational manual for the belt deployment test device, draft,
Transport Canada, January 1993.
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Date de colhsion Véhicule TC N°
Crash date 1998-01-21 Vehcle FORD EXPLORER 1998 TCNo 98-106

DETERMINATION DU POINT “H” AVEC LE MANNEQUIN “3-D”’, MESURES PROVENANT DU BRAS ARTICULE MECANIQUE
SEAT “H” POINT DETERMINED WITH THE H-POINT MACHINE, MEASURES FROM AN ARTICULATED MECHANICAL ARM

DESCRIPTION / DESCRIPTION CONDUCTEUR / DRIVER PASSAGER / PASSENGER PASSAGER ARRIERE
REAR PASSENGER
Type de siege / Seat type BANQU.J/BENCH 60/40 BANQU./BENCH 60/40 BANQU./BENCH 60/40

Nombre de crans d’ajustement de dossier]

Number of notches for adjustable
seat back

1 Cran/ Notch

1 Cran/ Notch

n/a Cran/ Notch

X Y Z

X Y y4

X Y Z

Loquet de porte / Door latch

2417 -770 910

2417 771 916

3359 -788 964

Pomnt-H / H-Point

2266 -440 823

2250 454 817

3128 -480 847

Rotule / Knee joint

1864 -584 910

1856 586 925

2727 -619 938

MESURES DE REFERENCE DU MANNEQUIN *3-D”

REFERENCE MEASUREMENTS OF “3-D”” MACHINE

Procédure 95e percentile.

95th percentile procedure.

PASSAGER ARRIERE
DESCRIPTION / DESCRIPTION CONDUCTEUR / DRIVER PASSAGER / PASSENGER REAR PASSENGER
Espacement du genou gauche
Left knee spacing 127 mm 66 mm 113 mm
Espacement du genou droit
Right knee spacing 98 mm 91 mm 113 mm
Cheuville a cheville (c-¢)
Ankle to ankle (a-a) 204 mm 143 mm 204 mm
Angle du dossier du “3-D”
Back pan angle 23.0 deg 21.8 deg 21.4 deg
Angle de la cuvette de siege du “3-D”
Seat pan angle 14.3 deg 14.6 deg 12.0 deg
Angle du genou gauche
Left knee angle 133 deg 134 deg 129 deg
Angle du genou drot
Right knee angle 135 deg 136 deg 131 deg
Angle de la cheville gauche
Left ankle angle 123 deg 117 deg 140 deg
Angle de la cheville drotte
Right ankle angle 87 deg 115 deg 140 deg

Siéges du conducteur et du passager a la position la plus avancée.
Driver and passenger seats at the foremost position.

Le mannequin 3D a été installé selon la procédure suivante: "Anthropomorphic test dummy seating procedure for

frontal impact test'' version 3, 10/23/85.

The 3D machine was installed as per the following procedure: "Anthropomorphic test dummy seating procedure
for frontal impact test'" version 3, 10/23/85.

Remarques / Comments: Toutes les données équivalentes a 140°, constituent des données qui excédent les
échelles graduées du BTD. // All data equal to 140°, represent data exceeding the
graduated scales on BTD machine.

m
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2‘“" de collision 1998-01-21 Véhicule FORD EXPLORER 1998 rew 98-106
rash daie Vehicle TC No

POSITIONNEMENT DES MANNEQUINS / MEASUREMENTS OF DUMMY POSITIONS

DESCRIPTION / DESCRIPTION

CONDUCTEUR/DRIVER

HYBRID III 5% Femelle/Female

MESURES / MEASUREMENTS

Toutes les mesures sont en mm / All measurements are itn mm

Angle du pelvis  Pelvic angle 16.2
Angle transversal - Transversal angle 0.2
Angle de la téte - Head angle 0.1
Conducteur / Driver Passager / Passenger
PASSAGER/PASSENGER  HYBRID 111 5% Femelle/Female
Angle du pelvis - Pelvic angle 15.0 G/L C/IC D/R RANGEEROW | G/ | C D/R
Angle transversal - Transversal angle 0.2 X ] [ 110 X
Angle de la téte - Head angle 0.1
X Y Z X Y Z
- - Loae : -
Fenétre a fenétre / Window to window éggf 1663 S AR I;:; fmé]? e 1663 | 4. Tg
3 ‘{@)gb # B \g ;3 k) & Y g Y
Centre du véhicule / Vehicle center 5 0 * Te e 0 - B om,
PRENE
Seuil de la portiére au centre du loquet / Door sill to $o SN
‘}”% . 'y
latch center b 1144 462
Y ﬁ\f‘ L
Centre du volant / Steering wheel center 1915 -366 1195 L L. . 3‘@@:{“
- j& ;i 3
Mouvement du lacet / Yaw movement 1.2 “f S 1 NAEE I i§:§“
R AT
Cible de téte / Head target 2103 -441 1437 2090 433 1443
Point-H / H-Point 2035 -508 856 2027 523 858
Rotule / Knee joint 1697 -474 900 1690 461 898

Remarques - Comments:

Passager avant: Console centrale ne permet pas de conserver I'espacement de 166 mm entre les genoux. Repositionnement
des genoux a 130 mm. Pieds au plancher. / Front passenger: Central console does not permit a distance of 166 mm between

knees. Knees repositioned at 130 mm. Feet on floor.

Selon la procédure de positionnement de mannequin 5 percentile Hybrid IIT hors position prés du coussin
gonflable c6té conducteur, Biokinetics, 09/17/97, rapport n® D97-05b et prés du tableau de bord c6té passager,
Biokinetics,09/17/97, rapport n°D97-01c.

As per procedure for placement of a 5™ percentile Hybrid III ATD in close proximity to driver airbag,
Biokinetics, 09/17/97, report no D97-05b and close to the dashboard, passenger’s side, Biokinetics, 09/17/97,

report no D97-01c.

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.
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Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1998-01-21 Vehle FORD EXPLORER 1998 TCNe 98-106
POSITIONNEMENT DES MANNEQUINS / MEASUREMENTS OF DUMMY POSITIONS
DESCRIPTION / DESCRIPTION MESURES / MEASUREMENTS
PASS ARR/R PASS Hybrd IIT 5% femelle/female Toutes les mesures sont en mm / All measurements are 1n mm
Angle du pelvis - Pelvic angle 18.6
Angle transversal - Transversal angle 0.3
Angle de la téte - Head angle 0.0
Passager arniére / Rear passenger
RANGEE/ROW GL | C D/R
lere X 10 L
X Y Z X Y Z
3 7 B Bal A *
Fenétre 4 fenétre / Window to window B B V) (N R car B -
o LT o g ek - “
e T E g 5 B
Centre du véhicule / Vehicle center T e 0 B .2 E =
TE R - N N
Seuil de la portiére au centre du loquet / Door sill to -7 *% N -3 e 470 : o
latch center gL L Y g ]d -
o W’_;E« . R W§§ »«fxi §f§ .a R -
Centre du volant / Steering wheel center & S R R R
w»}i‘; = ~ R N -~ o 3 I
5. N ) ] *
Mouvement du lacet / Yaw movement 2 ', j . . _
Cible de téte / Head target 3246 -492 1434
Point-H / H-Point 3125 -570 860
Rotule / Knee joint 2790 -533 908

Remarques - Comments:

Passager arriére: Pieds 4 90°. // Rear passenger: Feet at 90°,

Selon la procédure de positionnement de mannequin 5 percentile Hybrid ITI hors position prés du coussin
gonflable c6té conducteur, Biokinetics, 09/17/97, rapport n® D97-05b et prés du tableau de bord c6té passager,

Biokinetics,09/17/97, rapport n°D97-01c.

As per procedure for placement of a 5™ percentile Hybrid III ATD in close proximuty to driver airbag,
Biokinetics, 09/17/97, report no D97-05b and close to the dashboard, passenger's side, Biokinetics, 09/17/97,

report no D97-01c.

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.
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Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1998-01-21 Vehicle FORD EXPLORER 1998 TCNo 98-106
COTES DE LOCALISATION DES MANNEQUINS
DUMMY LOCATION DATA
G/L| C |D/R
C/D X
PASS.
PASS. ARRJR. KIUIO
R
="
TS
TL AD
HD
KKI I PD
&
KKO \‘
AA
CONDUCTEUR PASSAGER (Av./F) PASSAGER (Arr/R )
DESCRIPTION CODE | pRIVER (mm) PASSENGER (mm) | PASSENGER (mm)
De cheville A cheville (boulon extérieur) AA
Ankle to ankle (exterior bol) 195 118 178
Genou A genou (plaque)  Inténeur / Interior KKI
Knee to knee (plate) 120 71 102
Genou A genou (plaque)  Exténieur / Exténor KKO
Knee to knee (plate) 245 198 235
De la cheville jusqu’au seuil de porte (honzontalement) AS
Ankle to door sill (honzontal) 179 174 141
Genou gauche au tableau de bord honzontalement (mimmum) KDL
Left knee to dash honzontal (mimmum) 15 22 430
Genou droit au tableau de bord horizontalement (mentmum) KDR
Right knee to dash honzontal (mummum) 10 31 422
Sternum au tableau de bord (hor [ ) D
Sternum to dash (honzontal) n/a 320 n/a
Mihieu du sternum au centre du moyeu du volant cs
Mid sternum to steening hub center 109 n/a 796
Mibeu du front jusqu’au pare-bnise (honzontalement) HW
Mud forehead to windshield (horizontal) 391 391 n/a
Miheu du front jusqu'au haut du pare bnse HH
Mid forehead to windshield header 234 233 n/a
Téte & 1a )ante du volant de direction (haut) HSW
Head to steening wheel nm (top) 200 n/a 809
Haut du nez jusqu’au début du tont HR
Nose top to edge roof 249 263 268
Haut de | oreille au haut du sidge avant ES
Ear top to front seat top 290 323 350
Menton au haut de la ceinture sous-abdomunale (verticalement) T
Chun 10 kap bek upper edge (vertcal) 366 365 365
Menton au haut de la cetnture baudner (verticalement) TS
Chun to thorax belt upper edge (vertical) 131 134 93
Haut du nez A la fenbtre latérale (honizontalement) HS
Nose top to side window (hofizontal) 349 357 340
La rotule i Ia porte (honzontalement) PD
Patella to door (horizontal) 202 226 130
Du tHila (ho! talement)
Hoport to door (horzonal) HD 167 161 109
Du mubieu du bras A la porte (honizontalement) AD
Mid upper arm to door (honzontal) 140 132 116
Cou jusqu’au volant ou tableau de bord (honzontalement) NB
Neck 1o steening wheel or dash board (honzontal) 202 453 857

14



% PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 14
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1998-01-21 Vehncle FORD EXPLORER 1998 TCNe 98-106
MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS
Mannequin 3D Pownt “H” - H-Point Mantkin Conducteur / Driver 95%
DESCRIPTION X{mm) Y(mm) Z{mm)

Point “H” extérnieur mesure imtiale - H-Point, outboard imtial measurement

Point “H” extérieur mesure finale - H-Point, outboard final measurement

Rotule, exténieure - Knee pivot, outboard

Cheville, exténeure - Ankle pivot, outboard

Talon du pied en contact avec sol - Accomodation heel point (AHP)

Plante du pied en contact avec sol - Accomodation ball of foot point (ABFP)

Ligne médiane du véhicule - Vehicle centreline

Centre du moyeu latéral - Lateral hub centre location (W20)

Support poids du sternum, extérieur - Torso weigh hanger, outboard

Point de référence du siége - Seat reference point

Ligne médiane du coussin du sigge - Seat cushion centreline

| Ligne médiane du dossier du siege - Seat back centreline

Hauteur Point “H” - H-Point height (H30 = Z H-POINT - Z AHP)

Course du siege / position la plus reculée - Seat travel from rearmost

Angle dossier du sigge - Seat back angle (deg) (L40)

Ligne référence angle dossier du siege - Seat back angle reference line (deg)

Diametre exténeur du volant - Steering wheel dia., outside (W9)

Véhicule et Mannequin - Vehicle and Dummy  Femelle Se percentile conducteur / 5 percentile female driver.

DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Boulon si2ge avant, exténeur - Front seat bolt, outboard 1918 -495 582
Jante du volant, centre haut - Steering wheel rim, top centre 1847 -367 1360
Jante du volant, centre bas - Steering wheel nm, bottom centre 1980 -366 1029
Jante du volant, centre gauche - Steering wheel rim, left centre 1903 -546 1194
Jante du volant, centre droit - Steering wheel rim, right centre 1928 -189 1192
Moyeu du volant, centre haut - Steering wheel hub, top centre 1843 -366 1238
Moyeu du volant, centre - Steering wheel hub, centre 1925 -366 1164
Moyeu du volant, centre bas - Steering wheel hub, bottom centre 1906 -367 1086
Course du si¢ge / position la plus reculée - Seat travel from rearmost 250

| Ligne référence angle dossier du siege - Seat back angle reference line (deg) 2
Genou au tableau de bord, minimum - Knee to dash, mmimum G/L 15 D/R 10
Menton au haut du moyeu du volant - Chin to steering wheel hub top 161

15



- “4, PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 15

% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N
- Crash date 1998-01-21 Vehicle FORD EXPLORER 1998 TCNo 98-106

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE (suite)
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS (cont’d)

Description et emplacement du Mannequin
- ATD description and location Femelle Se percentile conducteur / 5™ percentile female driver.

DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Centre de gravité de la téte, exténeur - Head CG, outboard 2103 -441 1437
o Base du nez - Glabella (root of nose) 2022 -368 1436
Menton - Chin (bottom) 2019 -370 1328
_ Jonction menton et cou - Chin / neck junction 2041 -369 1326
Thorax au niveau des cotes supéneures - Chest at upper nib level 2027 -363 1171
Thorax au mveau des cotes inférieures - Chest at lower nb level 2010 -356 1028
- Boulon supérieur avant de 1’épaule, ext. - Shoulder bolt, top front outboard 2140 -522 1193
Boulon du coude, extérieur - Elbow bolt, outboard 2058 -570 996
Boulon du poignet, exténieur - Wnist bolt, outboard 1893 -594 1131
o Point d’articulation de la hanche, exténeur - Hip pornt, outboard 2035 -508 856
Boulon du genou gauche, inténieur - Knee bolt, left leg inside 1696 473 899
- Boulon de la cheville gauche, intérieur - Ankle bolt, left leg inside 1480 -445 723
Point du talon gauche - Heel point, left leg 1497 -450 558
Plante du pied gauche vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, left leg 1369 479 599
- Boulon du genou drout, intérieur - Knee bolt, night leg nside 1697 -289 906
Boulon de la cheville droite, intérieur - Ankle bolt, nght leg inside 1490 -256 706
Point du talon droit - Heel point, night leg 1450 -246 558
B Plante du pied droit vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, night leg 1375 -266 678
Espacement de genoux - Knee spacing } 120
- Ajustement du support de cou - Neck bracket adjustement (deg ) ‘

Remarques - Comments*
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"% PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 16

% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N
Crash date 1998-01-21 Vehele FORD EXPLORER 1998 TCNo 98-106
MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS
Mannequin 3D Point “H” - H-Point Passager /Passenger 95%
DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Point “H” exténieur mesure 1nitiale - H-Point, outboard initial measurement n/a n/a n/a
Point “H” extérieur mesure finale - H-Point, outboard final measurement 2250 454 817
Rotule, extérieure - Knee pivot, outboard 1856 586 925
Cheville, exténieure - Ankle pivot, outboard 1462 450 691
Talon du pied en contact avec sol - Accomodation heel point (AHP) 1451 445 549
Plante du pied en contact avec sol - Accomodation ball of foot point (ABFP) 1290 471 700
Ligne médiane du véhicule - Vehicle centreline 0
Centre du moyeu latéral - Lateral hub centre location (W20) 366
Support poids du sternum, exténeur - Torso weigh hanger, outboard 2385 536 1146
Point de référence du si2ge - Seat reference point

Ligne médiane du coussin du sigge - Seat cushion centreline

Ligne médiane du dossier du siége - Seat back centreline
Hauteur Point “H” - H-Point height (H30 = Z H-POINT - Z AHP)
Course du sigge / position la plus reculée - Seat travel from rearmost

Angle dossier du si¢ge - Seat back angle (deg) (140)

Ligne référence angle dossier du siége - Seat back angle reference line (deg)
Diametre exténieur du volant - Steening wheel dia, outside (W9)

Véhicule et Mannequin - Vehicle and Dummy  Femelle Se percentile passager avant / 5™ percentile female front passenger.

DESCRIPTION X(mm) Y (mm) Z(mm)
1914 500 580

Boulon si¢ge avant, exténieur - Front seat bolt, outboard

Jante du volant, centre haut - Steering wheel rim, top centre

Jante du volant, centre bas - Steering wheel rim, bottom centre

Jante du volant, centre gauche - Steering wheel nim, left centre

Jante du volant, centre droit - Steering wheel rim, right centre

Moyeu du volant, centre haut - Steering wheel hub, top centre

Moyeu du volant, centre - Steering wheel hub, centre

Moyeu du volant, centre bas - Steering wheel hub, bottom centre

Course du siege / position la plus reculée - Seat travel from rearmost

Ligne référence angle dossier du siege - Seat back angle reference line (deg)
Genou au tableau de bord, minimum - Knee to dash, minimum

Menton au haut du moyeu du volant - Chin to steering wheel hub top

Y



% PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 17
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
Couch dane 1998-01-21 Veho FORD EXPLORER 1998 N 98-106

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE (suite)
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS (cont’d)

Description et emplacement du Mannequin

ATD descniption and location. Femelle Se percentile passager avant / 5 percentile female front passenger.
DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Centre de gravité de la tte, exténieur - Head CG, outboard 2090 433 1443
Base du nez - Glabella (root of nose) 2015 359 1441
Menton - Chin (bottom) 2011 360 1330
Jonction menton et cou - Chin / neck junction 2034 366 1329
Thorax au niveau des cGtes supéneures - Chest at upper nib level 2019 374 1178
Thorax au niveau des c6tes infénieures - Chest at lower rb level 2003 372 1048
Boulon supérteur avant de I'épaule, ext. - Shoulder bolt, top front outboard 2132 529 1199
Boulon du coude, extérieur - Elbow bolt, outboard 2104 578 987
Boulon du poignet, extérieur - Wrist bolt, outboard 1905 532 914
Point d'articulation de la hanche, extérieur - Hip point, outboard 2027 523 858
Boulon du genou gauche, intérieur - Knee bolt, left leg inside 1688 326 908
Boulon de la cheville gauche, intérieur - Ankle bolt, left leg 1nside 1446 307 755
Point du talon gauche - Heel point, left leg 1389 321 591
Plante du pied gauche vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, left leg 1313 348 686
Boulon du genou droit, intérieur - Knee bolt, night leg inside 1690 460 902
Boulon de la cheville droite, inténeur - Ankle bolt, night leg inside 1443 420 750
Point du talon droit - Heel point, right leg 1397 433 584
Plante du pied droit vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, nght leg 1322 466 678
Espacement de genoux - Knee spacing Int: 71 Ext: 198
Ajustement du support de cou - Neck bracket adjustement (deg ) 7.0

Remarques - Comments
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"///é PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 18
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
Couch o 1998-01-21 Vebrcie FORD EXPLORER 1998 TeNe 98-106

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE

VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS

Mannequin 3D Point “H” - H-Point

Passager /Passenger 95%

DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Point “H” exténieur mesure initiale - H-Point, outboard imitial measurement n/a n/a n/a
Point “H” extérieur mesure finale - H-Point, outboard final measurement 3128 -480 847
Rotule, extérieure - Knee pivot, outboard 2727 -619 938
Cheville, exténieure - Ankle pivot, outboard -500 653
Talon du pied en contact avec sol - Accomodation heel point (AHP) -495 546

Plante du pied en contact avec sol - Accomodation ball of foot point (ABFP)

Ligne médiane du véhicule - Vehicle centreline

Centre du moyeu latéral - Lateral hub centre location (W20)

Support poids du sternum, exténeur - Torso weigh hanger, outboard

Point de référence du siége - Seat reference point

2861

Ligne médiane du coussin du si2ge - Seat cushion centreline

Ligne médiane du dossier du siege - Seat back centreline

Hauteur Point “H” - H-Point height (H30 = Z H-POINT - Z AHP)

Course du siége / posttion la plus reculée - Seat travel from rearmost

Angle dossier du si¢ge - Seat back angle (deg) (L40)

Ligne référence angle dossier du siege - Seat back angle reference line (deg)

Diametre exténieur du volant - Steening wheel dia., outside (W9)

Véhicule et Mannequin - Vehicle and Dummy  Femelle Se percentile passager arriére / 5™ percentile female rear passenger.

804

DESCRIPTION

X(mm)

Y(mm)

Boulon siége avant, extérieur - Front seat bolt, outboard

2821

Jante du volant, centre haut - Steering wheel nim, top centre

Jante du volant, centre bas - Steering wheel nm, bottom centre

Jante du volant, centre gauche - Steering wheel nm, left centre

Jante du volant, centre droit - Steening wheel nim, night centre

Moyeu du volant, centre haut - Steering wheel] hub, top centre

Moyeu du volant, centre - Steering wheel hub, centre

Moyeu du volant, centre bas - Steering wheel hub, bottom centre

Course du siege / position la plus reculée - Seat travel from rearmost

Ligne référence angle dossier du siege - Seat back angle reference line (deg)

Genou au tableau de bord, mimmmum - Knee to dash, minimum

Menton au haut du moyeu du volant - Chin to steening wheel hub top

-537
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% PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 19

% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
s 1998-01-21 — FORD EXPLORER 1998 TN 98-106

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE (suite)
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS (cont’d)

Description et emplacement du Mannequin

ATD description and location Femelle Se percentile passager arriére / 5™ percentile female rear passenger.
DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Centre de gravité de la téte, extérieur - Head CG, outboard 3246 -492 1434
Base du nez - Glabella (root of nose) 3170 -425 1434
Menton - Chin (bottom) 3164 -430 1326
Jonction menton et cou - Chin / neck junction 3188 -426 1321
Thorax au niveau des cotes supénieures - Chest at upper b level 3162 -423 1189
Thorax au niveau des c6tes infénieures - Chest at lower nib level 3115 -418 1051
Boulon supérieur avant de I’épaule, ext - Shoulder bolt, top front outboard 3272 -571 1185
Boulon du coude, extérieur - Elbow bolt, outboard 3255 -628 976
Boulon du poignet, extérieur - Wnist bolt, outboard 3054 -589 903
Point d’articulation de la hanche, exténeur - Hip point, outboard 3125 -570 860
Boulon du genou gauche, inténieur - Knee bolt, left leg inside 2788 -534 909
Boulon de la cheville gauche, inténeur - Ankle bolt, left leg inside 2563 -496 692
Point du talon gauche - Heel point, left leg 2582 -499 543
Plante du pied gauche vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, left leg 2467 -540 620
Boulon du genou drout, intérieur - Knee bolt, nght leg inside 2787 -368 912
Boulon de la cheville droite, intérieur - Ankle bolt, n@leg mside 2549 -322 704
Point du talon droit - Heel point, right leg 2561 -318 550
Plante du pied droit vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, right leg 2434 -349 642
Espacement de genoux - Knee spacing

Ajustement du support de cou - Neck bracket adjustement (deg )

Remargues - Comments: Ajustement du cou du mannequin & 0°. // Neck bracket adjustment at 0°.
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”//// PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 20
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1998-01-21 Vehle FORD EXPLORER 1998 TCNo 98-106
MESURES DE L’ABDOMEN DEFORMABLE
FRANGIBLE ABDOMEN MEASUREMENT
LOCALISATION DU MANNEQUIN
DUMMY LOCATION Femelle 5e percentile passager arriére gauche / 5™ percentile female left rear passenger.
DESCRIPTION Hauteur mesurée Mesure mntial Epaisseur résiduelle | Longueur écrasement
Measuring height Onginal lenght Remaining thickness Amount of crush
POINTS DE L’ARETE MAJEURE 56.00 mm 100.90 mm 65.40 mm 35.50 mm
DROITE
RIGHT MAIJOR SIDE POINTS
2.20 po/in 397 po/in 2.57 po/in 1.40 po/in
57.50 mm 107.40 mm 66.40 mm 41.00 mm
POINTS DE L’ARETE CENTRALE
CENTRAL POINTS
2.26 po/in 4.23 po/in 2.61 po/in 1.61 po/in
POINTS DE L’ARETE MAJEURE 59.90 mm 99.90 mm 65.10 mm 34.80 mm
GAUCHE
L AJOR SIDE POINT
EFT MAJ OINTS 236 po/in 393 po/in 2.56 po/in 1.37 po/in

NOTE POUR EVALUATION DES PROBABILITES DE BLESSURES SELON L'ECRASEMENT DE L'ABDOMEN
DEFORMABLE CONSULTER LES TABLEAUX AUX PAGES SUIVANTES

NOTE TO EVALUATE PROBABILITY OF INJURY VERSUS FRANGIBLE ABDOMEN CRUSH
CHECK ON THE TABLES SUPPLIED IN THE NEXT PAGES
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TABLE 1

TABLE DE MESURE DE L’ABDOMEN DEFORMABLE YERSUS L’ INDICE DE BLESSURES.
TABLE OF FRANGIBLE ABDOMEN CRUSH VERSUS PROBABILITY OF INJURY.
Mannequin anthropomorphique Hybnd [ femelle en position assise
Seated Anthropometry Small Female Hybnd III Dummy

POINT DE L’ARETE CENTRALE / CENTRAL POINT

EPAISSEUR VALEUR DE COMPRESSION PROBABILITE DE _ PROBABILITE DE
RESIDUELLE L'ECRASEMENT CORRESPONDANTE | BLESSURE GRAVE A | BLESSURE SEVERE
L'ABDOMEN A L'ABDOMEN
REMAINING AMOUNT OF CRUSH CORRESPONDING
THICKNESS COMPRESSION PROBABILITY OF PROBABILITY OF
SERIOUS SEVERE
ABDOMINAL ABDOMINAL
"M* (") ** (%) *** INJURY INJURY
(AIS>3) * (AlS>4) *
475 0 0 06 0
450 025 51 10 001
425 050 82 14 002
400 075 11 19 003
375 1 14 26 006
350 125 17 35 010
325 150 20 48 018
300 175 24 72 040
275 2 27 96 064
250 225 30 13 11
225 250 33 17 19
200 270 36 2 33
175 3 40 30 67
150 325 43 37 1
125 350 47 48 21
100 375 50 56 31
075 4 54 66 49
050 425 60 79 74

* Mesurée a F'aide d'un pied a coulisse / Measured with "outside calipers”
**Ecrasement Dimension originale du point — mesure de I'épaisseur résiduelle
Crush Onginal Lenght of Point — Measured Thickness Remaining
***Compression correspondante = Ecrasement + facteur de correction de restitution
Corresponding Compression = Crush + Restitution Correction Factor

**+**Profondeur de la taille de la petite femelle / Small Female Waist Depth 8 1" (179 mm) Reference (9)

Facteur de correction de restitution / Restitution Correction Factor

Profondeur de l'écrasement / Crush depth (po/in) 0O
Restitution / Restitution

0

2 25
16 20

30 35
25 32
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TABLE 2

TABLE DE MESURE DE L’ABDOMEN DEFORMABLE VERSUS L’INDICE DE BLESSURES.
TABLE OF FRANGIBLE ABDOMEN CRUSH VERSUS PROBABILITY OF INJURY.
Mannequtn anthropomorphique Hybnd Il femelle en position assise
Seated Anthropometry Small Female Hybrid III Dummy

POINT DE L'ARETE MAJEURE COTE / MAJOR SIDE POINT

EPAISSEUR VALEUR DE COMPRESSION PROBABILITE DE PROBABILITE DE
RESIDUELLE LECRASEMENT CORRESPONDANTE | BLESSURE GRAVE A | BLESSURE SEVERE
REMAINING AMOUNT OF CRUSH CORRESPONDING L'ABDOMEN A L'ABDOMEN
THICKNESS COMPRESSION PROBABILITY OF PROBABILITY OF
SERIOUS SEVERE
ABDOMINAL ABDOMINAL
M* (") ** (%) *** INJURY INJURY
(AlS>3) * (AIS>4) *

400 ] 0 06 0

375 025 51 10 001

350 050 82 14 002

325 075 11 19 003

300 1 14 26 006

275 125 17 is 010

250 150 20 48 018

225 175 24 72 040

200 2 27 96 064

175 225 30 13 11

1.50 250 33 17 19

125 270 36 2 33

100 340 40 30 67

075 32543 43 37 11

050 350 47 48 21

025 375 50 56 31

0 4 54 66 49

* Mesurée 4 'aide d'un pied a coulisse / Measured with "outside calipers”
**Fcrasement Dimension onginale du point — mesure de I'épaisseur résiduelle
Crush  Onginal Lenght of Point — Measured Thickness Remaining
***Compression correspondante = Ecrasement + facteur de correction de restitution
Corresponding Compression = Crush + Restitution Correction Factor

***+*Profondeur de la taille de la petite femelle / Small Female Waist Depth . 8 1" (179 mm) Reference (9)

Facteur de correction de restitution / Restitution Correction Factor

Profondeur de I'écrasement / Crush depth (po./m) 0
Resutution / Restitution

0

2 25
16 20

30 35
25 32
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APPENDICE / APPENDIX A

PHOTOGRAPHIES DE L'ESSAI
TEST PHOTOGRAPHS



% PMG ‘ COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-1
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule T.C. N®
| A 1998-01-21 Vehicle FORD EXPLORER 1998 il 98-106

1. Etiquette de déclaration de conformité du véhicule d'essai.
Statement of compliance label of the test vehicle.

Meéme que phato #1
Same as picture #1

2. Etiquette d'information des pneus.
Tire information label.
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"-’({/ﬁ PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-2
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 19980121 | Vénieue FORD EXPLORER 1998 i 98-106
Crash date Vehicle T.C.No
3 Vue avant du vehlcule d’essal i
% front view of the test vehicle.
4. Vue % arriere du véhicule d’essai.
34 rear view of the test vehicle.
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I "4.’//4 PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-3
% Technologics RECHERCHE RESEARCH
I | Tl de sabiwion 1998-01-21 | VeMeve FORD EXPLORER 1998 iy 98-106
Crash date Vehicle T.C.No

l 5 Vue coté gauche du véhicule d'essai, avant essai.
Left side view of the test vehicle, pre-test.

I Vue cbté gauche du véhicule d'essai, aprés essai.
Left side view of the test vehicle, post-test.
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Y PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-4
% Technologies RECHERCHE RESEARCH

N 1998-01-21 | Vehieule FORD EXPLORER 1998 hate 98-106

Crash date Vehicle T.C.No
Position du conducteur, avant essai.
Driver’s position, pre-test.
Position du conducteu, apreés essai.
Driver’s position, post-test.
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"'4;(/,/; PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-5
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
I_“‘“* ) g 1998-01-21 | Yeheue FORD EXPLORER 1998 sl 98-106
Crash date Vehicle T.C.No
Vue arriére du véhicule d'essai, avant essai.
Rear view of the test vehicle, pre-test.
T
T
LT
Vue arriére du véhicule d’essai, aprés essai.
Rear view of the test vehicle, post-test.
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"’(f; PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-6
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
i 1998-01-21 | Vehieue FORD EXPLORER 1998 L 98-106
Crash date Vehicle T.C.No
'I! ’
'; I :ul;ltéli'ldﬂ
11, Vue cute droit du vehlcule d’essm avant essai.
Right side view of the test vehicle, pre-test.
h‘l|,lh i K
i -umwm il
L 4 bbb i ) i :
Vue cﬁté drmt du véhlcule d’esszu aprés essai.
Right side view of the test vehicle, post-test.
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Y PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-T
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
) o e 1998-01-21 | Vehicule FORD EXPLORER 1998 ool 98-106
Crash daté Vehicle T.C.No
U i.‘-i.r.mi y
13, Position du pssager, avant essai.
Passenger’s position, pre-test.
Position du passager, aprés essai.
Passenger’s position, post-test.
/A-8



Y PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-8
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
ate e cfi i en 1998-01-21 | Yehicule FORD EXPLORER 1998 TC N 98-106
Crash date Vehicle T.C.No

Vue avant du véhicule d’essai, avant essai.
Front view of the test vehicle, pre-test.

16. Vue avant du véhicule d’essai, apreés essai.
Front view of the test vehicle, post-test.

- N O O N . O I B BN B B B 0 B B B B Ea
[y
o
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“7/);"4 PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-9
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collisivn Véhicule T.C. N®
) 1998-01-21 i FORD EXPLORER 1998 s 98-106
. T Ui
"Wﬂ'}?wg"ll ;
Position du pas.sager arriere droit, avant essai.
Right rear passenger’s position, pre-test.
~ Position du passager arriére droit, aprés essai.
Right rear passenger's position, post-test.
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COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
g FORD EXPLORER 1998 TN
Vehic.:le T.C.No

E 12
Point de con

Point de contact du genou gauche du conducteur, aprés essai.
Driver’s left knee contact point, post-test.

tact de téte du conducteur, apres essai.
Driver’s head contact point, post-test.




Y PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-11
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1998-01-21 Véhfrule FORD EXPLORER 1998 ‘I.C‘. N* 98-106
Crash date Vehicle T.C.No
$ N
| A ¥ deias 1 |
21. Point de contact de téte du passager, aprés essai.
Passenger's head contact point, post-test.
22. Point de contact, genoux du passager, aprés essai.
Passenger’s knees contact point, post-test.
1A-12



K7/ Phim

2 COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-12
- % Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de c.pllisinn 1998-01-21 Vi hicule FORD EXPLORER 1998 ) 98-106
Crash dat!a Vehicle T.C.No
|
|
| it il
[ IR : b '.."‘ i E s 34 < ik A "1.! i 1R b3 ."I; { !
l 23. Abdomen déformable du passager arriére droit, avant essai.
Frangible abdomen of the right rear passenger, pre-test.
|
|
|
|
HLI if (R ot L8 _-’;.E". ik
24. Abdomen déformable du passager arriére droit, aprés essai.
Frangible abdomen of the right rear passenger, post-test.
JA-13



’4/‘;',4 PMG . COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-13 |
% Technologies RECHERCHE RESEARCH

Date de collision Véhicule T.C N

b 1998-01-21 | ~SoF FORD EXPLORER 1998 B 98-106

25. Abdomen déformable du passager arriére droit, avant essai.
Frangible abdomen of the right rear passenger, pre-test.

26. Abdomen déformable du passager arriére droit, aprés essai.
Frangible abdomen of the right rear passenger, post-test.
/A-14



el | ,

";V/"; PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-14 |
% Technologies RECHERCHE RESEARCH .
Jate de collision Véhicule T.C.N®

Emh i 1998-01-21 | ened FORD EXPLORER 1998 - 98-106

Frangible abdomen of the right rear passenger, post-test. /A-15



Y PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-15
% Teghnologies RECHERCHE RESEARCH
o st 1998-01-21 | Yo FORD EXPLORER 1998 B 98-106
Crash date Vehicle T.C.No

Affichage du lecteur de vitesse.
Speed trap reading.




APPENDICE / APPENDIX B

DONNEES GRAPHIQUES
GRAPHICAL DATA



74, PMG
44 Technologies

Nom du client
Client Name

Type de véhicule
Type of Vehicle

Numéro de TC
Tc Number

Numeéro de contrat
Contract No

Acquisition de données selon:
Data Acquisition according to:

Date de I'essai
Test date

Titre du projet

Project Title

MANNEQUIN / DUMMY

Chauffeur
Driver

Passager
Passenger

TRANSPORTS CANADA

FORD EXPLORER 98

TC98-106

98-5003

SAE J211/1 MAR 95

1998-01-21

NSVAC 212-301
Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant

CMVSS 212-301
Windshield mounting - Fuel system integrity

HYBRID 111 5% Femelle / Female

HYBRID II1 5% Femelle / Female



% PMG
%

Ll

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant

Technologies

Windshield mounting - Fuel system integrity

FORD EXPLORER 98

Date 1998-01-21

Ne TC/TC No.: TC98-106

Fichier / Data file OFFSC

CHAU TETE X /DRIV HEAD X [g]
T [

+

Max: 7.7g
Tmax: 227.8 ms
Min: -434¢
Tmin: 45.2 ms
CFC : 1000
CAC : 250

36¢g
: 31.0 ms
in: 4.7¢g
in: 35.8 ms
: 1000
: 250

25

DRIV HEAD Z [g]
|

CHAU TETE Z/

Max: 21.6¢g

: 44.5 ms

in: -7.8¢g
in: 139.9 ms

: 1000

: 250

: 482¢g
: 444 ms
00g
in: -5.0 ms

T [msec]

400




%
//4 PMG

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

Date: 1998-01-21
Ne TC/TC No : TC98-106

%z Technologies

FORD EXPLORER 98

Fichier / Data file OFFSC

CHAU HT COU FX/ DRIV UP NECK FX [N]
1 I I

250

Max: 48.8N
Tmax: 225.8 ms

CAC : 3500

FY /DRIV UP NECK FY [N]

CHAU HT COU

125 I T i

Max: 1145N
Tmax: 44.7 ms
Min: -62.7 N
Tmin: 113.4 ms
CFC : 1000
CAC : 3000

FZ / DRIV UP NECK FZ [N]

T [msec] 400

CHAU HT COU
1 I I

Max: 2179.0 N
Tmax: 44.4 ms
Min: -2759 N
Tmin: 136.2 ms
CFC : 1000
CAC : 6500

T [msec] 400

R CHAU HT COU F/ DRIV U-NECK LD R [N]
]
T

Max: 2746.1 N
Tmax: 44.4 ms
Min: 03N

Tmin: -5.0 ms

T [msec]

400




%
//4’ PMG

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

Technologies
‘ FORD EXPLORER 98

Date. 1998-01-21

N2 TC/ TC No.. TC98-106
Fichier / Data file OFFSC

Max: 9.3 N-m
Tmax: 50.2 ms
Min: -6.7 N-m
Tmin: 123.6 ms
CFC: 600
CAC - 100

400

Max: 9.9 N-m
Tmax: 143.3 ms
Min: -94.2 N-m
Tmin: 44.4 ms
CFC : 600
CAC: 282

T [msec) 400

Max: 5.2N-m
Tmax: 32.5 ms
Min: -3.5N-m
Tmin: 90.2 ms
CFC : 600
CAC:75

T [msec] 400

Max: 94.3 N-m
Tmax: 44.4 ms
Min: 0.0 N-m

Tmin: -4.8 ms

T [msec} 400




Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system 1ntegrity

FORD EXPLORER 98

%7, PMG
é// Technologies

4

Date 1998-01-21
NeTC/TC No TC98-106
Fichier / Data file OFFSC

X/ DRIV CHEST X [g]

CHAU THORAX

I T [

— —— — — — ——

Max: 40¢g
Tmax: 159.7 ms
Mm: -60.1¢g
Tmun: 42.8 ms
CFC: 180
CAC: 150

CHAU THORAX Y / DRIV CHEST Y [g]

400

I I I

Max: 30¢g
Tmax: 38.3 ms
Mm: -79¢
Tmin: 58.7 ms
CFC: 180
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 14.6¢
Tmax: 45.6 ms
Min: -8.6g
Tmin: 126.8 ms
CFC: 180
CAC: 100

T [msec] 400

—_—— — — — — e — e — — — —d

e — — — ——

Max: 6l4¢g
Tmax: 42.9 ms
Min: 00g

Tmin: -4.3 ms

T [msec] 400




,//// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date 1998-01-21
. Windshield mounting - Fuel system integrity o
/é‘ Technologies N® TC/ TC No. TC98-106
FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC
10 CHAU PELVIS X/ DRIV PELVIS X [g]
4 [ I ]

o] TN~~~ . Max: 53¢
-101 — —— - — - - — - - - - - - t+ - — = — — Tmax: 109.0 ms
B S R A R e LI Min: -62.8 g
-301 — - === === e + - === — - .
a0t - L ____ - b Tmn: 39.9 ms
-50T — e I — _— - - - — + - - - - = CFC : 1000
60—~ = — e - e CAC: 150
-70 | % | =

0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 3.7g
Tmax: 103.5 ms
Mm: -110¢g
Tmin: 35.3 ms
CFC : 1000
CAC: 100
-12.5 | ! | =
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 14¢g
Tmax: 47.6 ms
Min: 99¢g
Tmimn: 36.3 ms
CFC : 1000
1 | | CAC: 100
-10 1 ]l ! +
0 100 200 300 T [msec] 400
20 R CHAU PELVIS / DRIV PELVIS R [g]
_ T I T )

60l — — - ____ e _ o _ Max: 633¢g
501 — I o Lo Tmax: 40.0 ms
40+ — _.___: ______ :_________:_ ______ Min: 00g
30+ — - == - ittt it Tmin: -5.0 ms
20 i i NP Bt - - - -~ T T T T T

0o+--r——x—d=----- - === + - — = —- -4

0 ! 1 —t J' i

0 100 200 300 T [msec] 400




. ,7// PMG Cadre de pare-brise - Syst¢me alimentation en carburant Date 1998-01-21
Windshield mounting - Fuel system ntegrity N2 TC / TC No.- TC98-106

% Technologies
‘ FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file: OFFSC

CHAU DPL STERNUM / DRIV STERNUM DPL [mm]
1 I

Max. 0.0 mm

I
. — — - = B I —

[ e E Tmax: 16.1 ms

‘ ' Min* -39.8 mm

——————————————————— Tmin: 45.4 ms

|
I | CFC : 600
I

____________ L _ CAC: 80

|
200 300 T [msec] 400



v/// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date 1998-01-21
Windshield mounting - Fuel system integrity N2 TC / TC No. TC98-106

% Technologi
2 lechnologies FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

<

CHAU FEMUR G / DRIV LEFT FEMUR [N]
1 T ]

Max: 104.8 N

Tmax: 121.2 ms
Min: -3678.9 N
Tmin: 42.0 ms
CFC : 600
: | CAC : 13344
-4000 — | ; | . | :
0 100 200 300 T [msec] 400
CHAU FEMUR D / DRIV RIGHT FEMUR [N]
500 T = ! |
0- L _ W Max: 450N
-500—:— S A L Lo Tmax: 24.6 ms
10004+ — 4 - £ e :_ _———— :_ ______ Mm: -2827.8 N
15001 — 4 F — — - = — = — — - e ~{ Tmin: 35.7 ms
2000 -4/~ —— -~ ———— - — - - - = T — — — — = 7 CFEC : 600
-2500—~ [ R === + - = — = — CAC : 13344
-3000 |

; | : | ; ,
0 100 200 300 T (msec] 400



v/// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1998-01-21
Windshield mounting - Fuel system integnty Ne TC/TC No TC98-106

% Technologi
“ osies FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

3500 CHAU S-ABDOM / DRIV LAP BELT [N]
[ 1 : 1 _

|- — — — — — -———— — — === - Max: 31694 N

|—— — = — — - - — = - = + - — = — = Tmax: 42.0 ms

=== =" S T T T T T Min: -26.1 N

| — — — — — — - — - — — = + - — — = — - -

l— — — — — _ — — — _ — _ o Tmin: 165.0 ms

[ — — — — — — - - — — — — 4+ — — — — — 4 CFC : 60

: i = : CAC : 13344

100 200 300 T [msec] 400

Max: 3385.7 N
Tmax: 47.7 ms
Min: -414 N
Tmin: 181.6 ms
CFC . 60
CAC : 13344

T [msec] 400



'I/// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date 1998-01-21
Windshield mounting - Fuel system integrity N2 TC / TC No. TC98-106

% Technologies
FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

CHAU FMED ETR G/DRV L-CLV MED LD [N]

Max: 161.7N
| Tmax: 112.2 ms
Min: -786.5 N
Tmin: 42.9 ms
CFC : 600
CAC: 6672

| 1
+ + } : | +
0 100 200 300  Timsec] 400

Max: 1408 N
| Tmax: 124.7 ms
Mm: -1984.2 N
Tmin: 41.9 ms
CFC : 600
CAC: 6672

4
t

| | 1
, | ; ; ¢ |
0 100 200 300 T(msec) 400



7/ Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
// PMG Windshield mounting - Fuel system integrity

% Technologies

Date 1998-01-21
Ne TC/ TC No." TC98-106

‘ FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC
30 CHAU HAUT TIG MX / DRIV UP-L TIB MX [N-m]
o DU ! ] Max: 28.9 N-m
00— fFr———"1————— = =~ — = =+ = = = = = - Tmax: 41.6 ms
157 E e e H Mm: -6.9 N-m
10 - === = = = — = = - - — =+ — = = — —
5] 4 N T T Tmin: 232.6 ms
o=/~ - — A =L - — — < > CFC : 600
-5~: ________ CAC: 395
10 = | = | : | =
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 25.8 N-m
Tmax: 72.7 ms
Min: -62.2 N-m
Tmin: 30.6 ms
CFC : 600
CAC : 395
-80 |

+ ! + ! t 4
0 100 200 300 T(msec] 400




Y PMG

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integnity

% Technologies
FORD EXPLORER 98

Date 1998-01-21

N2 TC/TC No. TC98-106
Fichier / Data file OFFSC

CHAU BAS TIGM

X /DRIV LO-L TIB MX [N-m]
]

Max: 4.2 N-m
Tmax: 39.2 ms
Min: -23.6 N-m
Tmin: 42.6 ms
CEC : 600
CAC: 395

T [msec] 400




v/// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date 1998-01-21
Windshield mounting - Fuel system integrity Ne TC/TC No TC98-106

% Technologi
2 Lechnologles FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

4

50-CHAU BAS TIG FY / DRIV LO-L TIB FY [N]
] ' ' ' Max: 39.1 N
T Tmax: 23.3 ms
S50+ — WA - — — — — — — — - — -
+ Min: -246.6 N
100+ — — |4 — — - — — — — — — = — — — — 4+ — — — — — ] _
1 Tmin: 41.6 ms
150+ —- -4 ---"=-=-——- - - - - - - L __ _ _ _
! | CFEC : 600
200+ — — W — — | — — — — — — —m — — — — —  — — —
07 | CAC : 11120
-250 : } = | ; | :
0 100 200 300 T [msec] 400

Max: 1475N
Tmax: 120.9 ms
Min: -2417.3 N
Tmin: 43.5 ms
CFC : 600
CAC: 11120

; ; , | ; :
0 100 200 300 T {msec] 400



-,////4’

*

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

FORD EXPLORER 98

PMG
Technologies

Date 1998-01-21

N2 TC/TC No : TC98-106
Fichier / Data file OFFSC

CHAU F MED ETR D / DRV R-CLV MED LD [N]
| I

I

Max: 1349 N
Tmax: 122.5 ms
Mmn: -1385.2 N
Tmin: 41.8 ms
CFC : 600
CAC: 6672

400

Max: 127.5N
Tmax: 117.6 ms
Min: -695.5 N

CAC: 6672

T {msec] 400




YUY PMG
//a Technologies

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1998-01-21
Windshield mounting - Fuel system integrity N2 TC/ TC No.: TC98-106

FORD EXPLORER 98

Fichier / Data file OFFSC

CHAU HAUT TID MX / DRIV UP-R TIB MX [N-m]

Max: 48.7 N-m
Tmax: 40.6 ms
Mm: -6.1 N-m
Tmin: 124.0 ms
CEC : 600
! CAC: 395
-10 = t ' T
0 100 200 300 T [msec] 400
40 CHAU HAUT TID] MY / DRIV UP-R TIB MY [N-m]

Max: 36.6 N-m
Tmax: 70.3 ms
Min: -31.0 N-m
Tmin: 44.5 ms
CFC: 600

CAC: 395

T [msec) 400




'l/// PM G Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date 1998-01-21
Windshield mounting - Fuel system integrity Ne TC/ TC No . TC98-106

% Technologi
% 1echnologies FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

CHAU BAS TID MX/ DRIV LO-R TIB MX [N-m]
I |

Max: 16.2 N-m
Tmax: 40.3 ms
Min: -25.0 N-m
Tmm: 51.2 ms
CFC : 600

CAC : 395

! I I
, | = | ; ; ;
0 100 200 300 Timsec] 400




'//// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date 1998-01-21
Windshield mounting - Fuel system integrity Ne TC/TC No TC98-106

% Technologies
‘ FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

CHAU BAS TID FY / DRIV LO-R TIB FY [N]
1 I | I

50
Max: 20.0N

Tmax: 125.8 ms
Min: -265.7 N
Tmin: 42.0 ms
CFC : 600
CAC: 11120

0 100 200 | 300  T{msec; 400

Max: 147.5N
Tmax: 120.9 ms
Min: -2417.3 N
Tmm: 43.5 ms
CFC : 600
CAC: 11120

+ + | t +
0 100 200 300 T (msec) 400



U, PMG
//,‘ Technologies

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

FORD EXPLORER 98

Date 1998-01-21

N2 TC/ TC No. TC98-106

Fichier / Data file OFFSC

CHAU M OCCIP / DRIV UP M OCCIP [N-m]
I I [

Max: 12.75 N-m
Tmax: 102.9 ms
Mm: -64.60 N-m




Cadre de pare-brise - Systeme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

FORD EXPLORER 98

Y PMG

% Technologies

N

Date: 1998-01-21
N2 TC/TC No.: TC98-106
Fichier / Data file QFFSC

PASS TETE X/ PASS HEAD X [g]
I I

Max: 9.7¢
Tmax: 219.6 ms
Min: 412¢
Tmin: 70.9 ms
CFC : 1000
CAC: 250

PR —

T [msec] 400

Max: 132¢g
Tmax: 31.7 ms
Min: -95¢
Tmin: 30.0 ms
CFC : 1000
CAC:250

T [msec] 400

Max: 25.7g
Tmax: 54.3 ms
Min: -189¢g
Tmin: 30.0 ms

CFC : 1000
CAC: 250

T [msec] 400

Max: 438¢g
Tmax: 70.9 ms
Min: 00g

Tmin: -5.0 ms

300

T [msec} 400




v/// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date 1998-01-21
Windshield mounting - Fuel system 1integrity NeTC/TC No TC98-106

FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

N

%, Technologies

<

Max: 379.0N
Tmax: 63.2 ms
Min: -213.9 N
Tmn: 36.8 ms
CFC : 1000
CAC: 3500

Max: 1262 N
Tmax: 91.4 ms
Min: -305.8 N
Tmm: 60.0 ms
CFC : 1000
CAC : 3000

= ; : ; 4 =
0 100 200 300 T (msec 400

PASS HT COU FZ / PASS UP NECK FZ [N]
! l ] I

Max: 1249.0 N
Tmax: 31.9 ms
Min: -585.1 N
Tmin: 114.8 ms
CFEC : 1000
CAC: 6500

Max: 1261.9 N
Tmax: 31.9 ms
Min: 13N

Tmin: -5.0 ms

0 100 200 300  Tmsec] 400



Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

FORD EXPLORER 98

%4, PMG
44 Technologies

Date: 1998-01-21
NeTC/TC No. TC98-106
Fichier / Data file OFFSC

K MX [N-m]

PASS HT COU MX /PASS UP NEC
]

Max: 44.4 N-m
Tmax: 61.3 ms
Min: -2.5 N-m
Tmin: 169.3 ms
CFC : 600
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 28.5 N-m
Tmax: 64.9 ms
Min: -17.1 N-m
Tmin: 37.6 ms
CFC : 600
CAC: 200

K MZ [N-m]

T [msec] 400

PASS HT COU MZ / PASS UP NEC
[ |

Max: 4.4 N-m
Tmax: 62.0 ms
Mm: -3.5N-m
Tmin: 44.4 ms
CFC : 600
CAC: 75

/ PASS UP NECK M R [N-m]

T [msec] 400

R PASS HT COUM
-

Max: 50.7 N-m
Tmax; 62.8 ms
Min: 0.0 N-m

Tmin: -5.0 ms

T [msec] 400




Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

FORD EXPLORER 98

Y, PMG
% Technologies

Date 1998-01-21
NeTC/TC No TC98-106
Fichier / Data file OFFSC

PASS THORAX X/ PASS CHEST X

10 : I[g]

Max: 32g

Tmax: 152.3 ms
Min: -438¢
Tmin: 47.0 ms
CFC: 180
CAC: 150

T [msec] 400

Max: 16.0¢g
Tmax: 63.1 ms
Mm: -6.7g
Tmin: 30.5 ms

CFC: 180
CAC: 100

T {msec] 400

PASS THORAX Z / PASS CHEST Z [g]
[ !

I
T T T T T T T T T T 7
|

— - Max: 204¢g
Tmax: 53.3 ms
Min: -16.7 g
Tmin: 117.6 ms
CFC: 180
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 46.7g

Tmax: 48.7 ms

—_— —d

Min: 00¢g

Tmin: -4.3 ms

T [msec] 400




Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

FORD EXPLORER 98

7, PMG
/44 Technologies

Date: 1998-01-21
N2 TC/ TC No.: TC98-106
Fichier / Data file OFFSC

10 PASS PELVIS X/ PASS PELVIS X [g]
T
O—“ Y ! J_ Max: 63¢g
_10_"_ N _ Lo Tmax: 132.8 ms
o4 b M b - Mm: -59.3 ¢
1 !
_SO—T—_ S e ety M Tmin: 37.7 ms
g1 ieniiin S Ay Bl Sl B CFC : 1000
0 A HE— CAC: 150
-60 } | +— =
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 87¢g
Tmax: 41.7 ms
Min: -6.1g
Tmin: 98.1 ms
CFC: 1000
1 CAC: 100
-7.5 | % | =
0 100 200 300 T (msec] 400
15 PASS PELVIS Z / PASS PELVIS Z [g]
[ i ! ! Max: 10.7
101 e TR
5] Tmax: 52.4 ms
0- Min: -18.5¢
-5: Tmin: 36.3 ms
-107 CFC : 1000
157 CAC : 100
-20 —— = ; ~ ! =
0 100 200 300 T (msec] 400
Max: 59.3¢g
Tmax: 37.7 ms
Min: 00¢g

Tmin: -4.8 ms




“%, PMG
é/,‘ Technologies

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

Date: 1998-01-21
NeETC/TC No TC98-106

FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC
PASS DPL STERNUM / PASS STERNUM DPL [mm]
f [ ]

L L] Max: 0.0 mm

I | Tmax: 18.6 ms

I ' Min; -21.2 mm
———— = + - - — = =

| | Tmin: 56.1 ms

I | CFC : 600
e L CAC : 80

| + +
200 300  T{msec) 400




7, PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date. 1998-01-21
Windshield mounting - Fuel system integnity Ne TC/TC No TC98-106

% Technologi
% Leciinologies FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

4

1000-PASS FEMUR G / PASS LEFT FEMUR [N]
| : : : Max. 141.5 N
0—._ | B l— - |_ ______ Tmax: 265.0 ms
-10001 = - t - === = Mmn: -3924.7 N
1 | : !
-20004 —————— = — — -———— - - == — - Tmin: 41.6 ms
30004 L _: ______ :_ L :_ ______ CFC : 600
: CAC : 13344
-4000 : } ; | = % =
0 100 200 300 T [msec] 400
500-PASS FEMUR D / PASS RIGHT FEMUR [N]
* ! ' ! | Max: 1229N

Tmax: 268.0 ms
Min: -3373.0N
Tmin: 39.2 ms
CFC : 600
CAC: 13344

| ; | , ;
100 200 300 Timscc] 400



v/// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date 1998-01-21
Windshield mounting - Fuel system integrity Ne TC / TC No.: TC98-106

Z Technologi
% Lechnologies FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

2500 PASS S-ABDOM / PASS LAP BELT [N]
] | ! ! Max: 2164.1 N
2000+ — e T —— - — — — — — L - - - - 4
1 | | | Tmax:; 39.3 ms
1500+ —-\--—--"—-"—-" - - - - - — — — — — — — — — —
1 l ' ' Min: -150N
1000+ — - - — - - = - - — — — — + — - — — = -
1 | | | Tmn: 105.3 ms
500+ —-fF — X ——"— — — — - — = - — — - = = - — — - —
1 | I I CFC: 60
O_ _____
| ' ! T CAC : 13344
-500 + ! + ! + ﬁl '
0 100 200 300 T [msec] 400
3500 PASS BAUDRIER / PASS SHOULD BELT [N]
] l I T )
3000 — — - — — - - — = = - ———— = - ———— - Max: 3024.7 N
2500t — —fF\— — |- —— — — — - = - - T = - — — — Tmax: 46.7 ms
' Min: -03N
|
i Tmin: 8.8 ms
I CFC : 60
] CAC : 13344
-500 | } '

0 100 200 800 T msec 400



- Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date' 1998-01-21
/,
// PMG Windshield mounting - Fuel system integnty NeTC/TC No TC98-106

4 .
(4 TeChn()lOgleS FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

PASS M OCCIP / PASS UP M OCCIP [N-m]
] I I

25

! Max: 21.89 N-m
Tmax: 65.1 ms
Min: -13.50 N-m
Tmn: 37.7 ms
SAE J1727 (96-08)




7/ Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date 1998-01-21
% PMG ) Windshield mounting - Fuel system integrity N2 TC / TC No.. TC98-106
% Technologies -
FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC
1 VEH LOC#1 AX/ VEH LOC#1 AX [g]
0 T T I
T 1 Max: 15¢g
| Tmax: 145.6 ms
Min: -44.6 ¢
Tmin: 15.8 ms
CFC: 60
CAC: 150
-50 T ! T t
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 49¢
Tmax: 24.5 ms
Min: -64¢g
Tmin: 55.9 ms
CFC: 60
CAC: 100
T [msec] 400
o5 VEH LOC#1 AZ / VEH LOC#1 AZ [g]
T ! | ! Max: 219¢g
Tmax: 44.5 ms
Min: -135¢
Tmin: 33.0 ms
CFC: 60
1 CAC: 100
-15 ! | | '
0 100 200 300 T [msec] 400
50 R VEH LOC#1 / VEH LOC#1 R [g]
1 ! ! ! Max: 46.6g
40+ — o R
1 I | | Tmax: 16.0 ms
30+ - = ———— = - - — — - + - — - = — 5 Min: 00¢g
+ I I
204 R R —— ,:_ ______ Tmin: -1.9 ms
1 1 | |
107/~ V=V T T T e E
0 T t JIA !
0 100 200 300 T [msec] 400




'I/// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date 1998-01-21
Windshield mounting - Fuel system integrity N2 TC/TC No TC98-106

% Technologies
FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

4

VEH LOC#2 AX/VEH LOC#2 AX [g]

10
T ! ! | Max: 18¢g

Tmax: 148.0 ms
Min: -47.6¢g

Tmin: 15.9 ms
CFC : 60
CAC: 150

t + | ' +
0 100 200 300  Tmsec] 400

Max: 7.1g
Tmax: 31.4 ms
Min: -83g
Tmin: 37.3 ms
CFC: 60
CAC: 100

+ | + } + +
0 100 200 300 T [msec] 400

Max: 193¢
Tmax: 14.9 ms
Min: -10.1g
Tmin: 19.4 ms
CFC: 60
CAC: 100

200 300 T [msec] 400

! Max: 50.7 g

| | Tmax: 15.5 ms

_— e — ,— e e e e e e — e e e e e — o — — — — — ]

‘ Min: 0.1g

Tmin: -3.7 ms

_— e e e — e e e e e e e e e e e — e —

0 100 ' 200 ' 300 1 meec] 400



- Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
”/// PMG > Y
% Technologies

Date. 1998-01-21

Windshield mounting - Fuel system integrity N2 TC / TC No.: TC98-106
FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

125 CHAU SG OUVERT / DRIV AB OPENING [V]
" | | | Max: 10.1V
10+ e} | =
1 | | | Tmax: 16.9 ms
764 + — — — — — — —m — — — — — — — — — — — — — — — —
+ ' | | Mm: 00V
5+t —=———— fj—— = = = = - - - — — + - — — — — - )
1 | | | Tmin: 13.2 ms
25r1+ - - - - "—-"—-—---—-—- - - — - — - = — — - — —
+ [ | I CFC : 1000
O _______________________
T : ! T CAC: 10
25 = | | ; ;
0 100 200 300 T [msec) 400
125 PASS SG OUVERT / PASS AB OPENING [V]
! ! ! ! Max: 10.1V
10+ — } e S . -—
1 | | | Tmax: 20.9 ms
75+—|--—-"-"-"-"—"—-—"—"—-— - — — - — - — — — — — — 4
i | | | Min: -0.0V
5+ —-|—— — — — |~ — - = - — - == + - — — - — 4
1 | | | Tmin: 19.4 ms
25+—-|-—-——-—"—-"—"—-"—-—"—-" - — - - — - - — - - — = — —
1 I | | CFC : 1000
0 _______________________
I | | T CAC: 10
25 ]

+ l + ! } t




v/// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date 1998-01-21
Windshield mounting - Fuel system integrity N2 TC/ TC No - TC98-106

% Technologi
% 1echnologles FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

0.15 CHAU SG VOLTAGE / DRIV AB VOLTAGE [V]
e ! ! Max: 0.1V
014 — — S - — — - = = L - - - - -
{ | | | Tmax; 37.4 ms
0.05+ ‘| — i - T T T T T T ,
Tl ! ] r ‘ : Min: -0.1V
0 Ll ! ' Ny 1 " T .
1 ‘E “H I Tmin: 54.0 ms
-0.05+ H - - - - - - — - - - - - = = = — 4
4 | J I CFC : 1000
Ooi+--HH--—-4--" - - - - - - - — — — —
| ‘ ! T CAC : 100
-0.15 = J, = | = : :
0 100 200 300 T [msec] 400
55 PASS SG VOLTAGE / PASS AB VOLTAGE [V]
o | | | Max: 0.5V
1 | | | | Tmax: 37.9 ms
25+—~4|—-———— - — - - — — — - — — - - — — — — — —
t | | ! M. -10.8 V
St —Al-—— === === - +———— = -
+ | | | Tmin: 33.7 ms
J5+—-— 44— "= - — — — - - — — — — = - — — — — A
+ | | f CFC : 1000
-10—»— —_ - - —_- e - _ e D e e = = = =
I | ! T CAC : 100
-12.5 !

R | . | \ "
0 100 200 300 Timsec] 400



- Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1998-01-21
%, PMG

é TeChnologies Windshield mounting - Fuel system integrity N2 TC / TC No.: TC98-106

‘ FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC
15 _YOLTAGE BATTERIE / BATTERY VOLTAGE [V]
‘ ‘ : Max: 11.39 V
] | |
+ ' | Tmax: 138.3 ms
10—%— T IF— I R Min: 8.12'V
1 : : : Tmin: 47.5 ms
ST—~ -7~ T T CFC : 1000
! ’ ! CAC: 15
0 ! ! | =
0 100 200 300 T [msec] 400



U PMG

%

, Technologies

HIC

FORD EXPLORER 98

Date 1998-01-21
N2 TC/TC No.: TC98-106
Fichier / Data file OFFS

R CHAU TETE / DRIV HEADR [g]

Max:=48.20 g

50
401
301
0L
104+

0
0

HEAD INJURY CRITERIA (HIC) *
CRITERE DE BLESSURE DE LA TETE

T [msec] 400

HIC:= 235
T1:=37.4 ms
T2:=78.7 ms

HIC(36ms):= 229
T1:=38.0 ms

T2:=74.0 ms

HIC(15ms):= 154

T1:=38.6 ms

T2:=53.6 ms

* Selon / According To: SAE J1727 96-08




7/ Date 1998-01-21
//é. ?I;ggnologies HIC N2 TC/ TC No.: TC98-106

FORD EXPLORER 98 Fichter / Data file OFFS
50 R PASS TETE / PASS HEAD R [g] Max:=43.83 g
] ] I
1 | | |
404 — — — S
0 1 ] ] ]
304+ — — — — _ e —-_ - - = o - — — — — — — [ — — — — — — — 4
1 | I |
20 — - | l
104- — o | |
0 { t t } }
0 100 200 300 T [msec] 400

HEAD INJURY CRITERIA (HIC) *
CRITERE DE BLESSURE DE LA TETE

HIC:= 284 HIC(36ms):= 283 HIC(15ms):= 155
T1:=45.1 ms T1:=45.3 ms T1:=60.4 ms
T2:=82.5ms T2:= 81.3 ms T2:=75.4 ms

* Selon / According To: SAE J1727 96-08




Y, PMG V C
é/,‘ Technologies

Date: 1998-01-21

Ne TC / TC No.: TC98-106
FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

CHAU DPL STER SF/ DRIV STER DPL WF [mm]
[ I I

Max: 0.0 mm
Tmax: -5.0 ms
Min: -39.8 mm
Tmin: 45.1 ms

CFC : N/A

+ ; + + t
0 100 200 300 T [msec) 400

Max: 0.8496 m/s
Tmax: 39.4 ms
Min: -0.4075 m/s
Tmin: 49.2 ms
SAE J1727 (96-08)

] CHAU VC SAE / DRIV VC SAE [m/s] Const.: 187  Fact.: 1.3
I
I

' | + | + '
0 100 200 300 T (mecc] 400

CHAU VC ECE_94 / DRIV VC ECE_94 [m/s] Const.: 187  Fact.: 1.3

Max: 0.7268 m/s
Tmax: 39.6 ms
Min: -0.3416 m/s
Tmin: 49.3 ms

ECE 94: 96/79/EG
(96-12-16)

| | |
. - | : ! : | :
0 100 200 300 T (msec] 400




Date: 1998-01-21

%Y, PMG VC
/4 Technologies N2 TC / TC No.: TC98-106
‘ FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC
PASS DPL STER ?F / PASS STER DPL WF [mm]

Max: 0.0 mm

Tmax: -5.0 ms

' Mm: -21.2 mm
|
| Tmin: 55.8 ms
I I CFC : N/A
! f
-25 $ i ! '
0 100 200 300 T [msec] 400
Const.: 187 Fact.: 1.3

Max: 0.1560 m/s
Tmax: 47.1 ms
Min: -0.0881 m/s
Tmin: 65.9 ms

SAE J1727 (96-08)

4 / PASS VC ECE_%4 [m/s]

T [msec] 400

Const.: 187 Fact.: 1.3

PASS VCECE_9
1 I I

Max: 0.1134 m/s
Tmax: 47.2 ms
Min: -0.0675 m/s
Tmin: 66.0 ms

ECE 94: 96/79/EG
(96-12-16)




7/ Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date. 1998-01-21
// PMG Windshield mounting - Fuel system integrity
N2 TC/TC No.: TC98-106

% Technologies
“ & FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

0

ACCELERATION DE LA TETE >80 g / HEAD ACCELERATION > 80 g
R CHAU TETE / DRIV HEADR [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >80g)

|
+ | | + :
0 100 200 300 T [msec] 400

ACCELERATION DU THORAX >60 g / THORAX ACCELERATION > 60 g
R CHAU THORAX / DRIV CHESTR (g] CUMUL:= 1.81 msec ( >60g)

—_— —— m— m—— — — — e — e e — —




7/ Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1998-01-21
// PMG Windshield mounting - Fuel system integrity
Ne TC/TC No. TC98-106

% Technologies
FORD EXPLORER 98 Fichier / Data file OFFSC

ACCELERATION DE LA TETE >80 g / HEAD ACCELERATION > 80 g
R PASS TETE / PASS HEAD R [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >80g)

t t t } ;
0 100 200 300 T [msec] 400

ACCELERATION DU THORAX >60 g / THORAX ACCELERATION > 60 g
R PASS THORAX / PASS CHEST R [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >60g)

t + : } : ;
0 100 200 300 T [msec] 400



7/ Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1998-01-21
///é PMG Windshield mounting - Fuel system integrity
N2TC/TC No: TC98-106

% Technologies
’ & FORD EXPLORER 98 Fichter / Data file OFFS

COMMENTAIRES / COMMENTS

TRANSITOIRE REPARE SUR LE CANAL "PASS TETE X" DE 22.6 ms A 43.7 ms
GLITCH REMOVED ON CHANNEL "PASS HEAD X" FROM 22.6 ms TO 43.7 ms
IL Y UN DOUTE SUR LA VALIDITE DU HIC DU PASSAGER

THERE IS A DOUBT ON THE VALIDITY OF THE PASSENGER'S HIC

LES DONNEES DU CANAL "CHAU SG VOLTAGE" NE SONT PAS VALIDES
DATA OF CHANNEL "DRIV AB VOLTAGE" ARE NOT VALID



APPENDICE /APPENDIX C

DONNEES DES TEMPERATURES
TEMPERATURE DATA
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