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44 Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véheule TC N
Crash date 1997-10-31 Vehicle PONTIAC GRAND PRIX 1997 TC No 97-161
VEHICULE D’ESSAI - TEST VEHICLE
Année du modele - Model Year Fabricant - Manufacturer Modile - Model
1997 GENERAL MOTORS CORP. GRAND PRIX
Type de catrossene - Body Style Boite de vitesse — Transmission Type Moteur - Engine
BERLINE 4P/ 4D SEDAN AUTOMATIQUE / AUTOMATIC 3.11
Date de fabneation - Date of Manufacture Cylindres - Cyhnders N° d’sdent du véhucule - Vehicle Ident No
04/97 6 CYL. 1G2WJ52MXVE 323579
Lecture de I'odométre - Odometer Reading Nombre de places assises désignées Numéro d'ident PMG - PMG Ident Number
35 km Number of Designated Seating Positions 5 UNS-430
PNBV - GYWR PNBE (Avant) - GAWR (Front) PNBE (Amere) - GAWR (Rear)
1953 kg 1091 kg 862 kg
CONFIGURATION D’IMPACT - IMPACT CONFIGURATION
’_Typc d’essa1 - Test Type Type de face - Type of face Point d'rmpact - Impact Point *
Véh. vs Barr. / Veh. vs Barr. RIGIDE / RIGID 75 mm

Vitesse d’mmpact du véhicule d'essa

Test Vehiclke Impact Velocity 47.7 km/h
* Tel que mesuré - As measured E gauche - left du point d'1mpact sur la face - of the 1mpact point on the face
D droit - right

~ Coussins gonflables a pleine puissance.

= Full powered airbags.

e vl
Préparé par.
Prepared by: LINDA ALLARD 17/% w2z %f/ /| Date y OB 8 O
Venfied by: ALAIN BUSSIERES pwe 3//1 /5%
Rapport approuvé par. . ? / / ZZ k
Report approved by:  ALAIN BUSSIERES Date 3 7
Rapport accepté par le client: v D v / /
Report accepted by the client: Date
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44 Technologies RECHERCHE RESEARCH 3
Date de collision Véhicule TC N°
| oot done 1997-10-31 Vohte PONTIAC GRAND PRIX 1997 TeNe 97.161

CAPACITE DU VEHICULE ET SPECIFICATIONS DES PNEUS / VEHICLE CAPACITY AND TIRE DATA

Capacité du véhicule - Vehcle Capacity Masse des bagages - Cargo Load

Type de sizges — Type of seats

Type de dossiers - Type of seat back

416kg 66kg Avt - Frt Arr - Rr Avt - Frt Atr - Rr
Nombre d’occupants (places assises désignées) Banquette Dosster ajustable
Number of Occupants (Designated Seating Posiuons) Bench X Adjustable Seat Back X
Baquet Dossier non-ajustable
Avant - Front 2 Amere — Rear 3 Total 5 Bucket X Non-adjustable Seat Back X
Pression A froid - Cold Tire Pressure Dimension - Size
Avant - Front 210 kPa Armnire - Rear 210 kPa Secours - Spare 420 kPa 205/70R15
DONNEES DU VEHICULE D’ESSAI/ TEST VEHICLE DATA PREVY OBTENU
INTENDED ACTUAL
Masse du véhicule d’essat - Test Vehicle Mass 1734.7 kg 17253 kg
Pomnt d"impact - Impact Point * 0 mm 75 mm
Vélocité du véhicule d’essai - Test Vehicle Velocity 48 km/h 47.7 km/h
Angle d’impact — Impact angle 0° 0°
* Tel que mesuré - As Measured X1 2 gauche - left du point d’1mpact sur Ia face - of the impact point on the face
] adroste - nght
Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au mveau du sol Selon SAE J182a.
Reference Point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.
Remargques - Comments:
4




I %, PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 4
44 Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
I Crash date 1997-10-31 Vehucle PONTIAC GRAND PRIX 1997 TCNo 97-161
I EMPLACEMENT DES ACCELEROMETRES
ACCELEROMETER LOCATIONS
I +Z (Vertical)
* +Y (Lateral) 7
l +X (Longitudinal) 8
: 5
l 6
2l
l Passager / Passenger
Conduceteur / Driver
Direction de I'mpact du véhicule d'essai
Test Vehicle Impact Direction
Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
l Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.
LOCATION COORDONNEES / COORDINATES

' X Y Zz

#1 2673 -656 192
l #2 2682 619 204
' #3

#4
l #5

#6
| ”
I #8
l /5
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44 Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
I | Crash date 1997-10-31 Vehicle PONTIAC GRAND PRIX 1997 TCNo 97-161
POSITION DES SIEGES AVANT
FRONT SEAT POSITION
i c /
I i
4 ) 4 ( » I \I L G r :l J
[ Lt/ [ L
I ( )| )
|
l 1
g
I Code Description mm Code Description mm
Centre du volant 3 la lgne de centre du véhicule Sewl de la fenétre au centre du sige (conducteur)
A Steering wheel center to center line of car 379 E Window edge to seat mudline (driver) 468
Seuil de fenétre & la hgne de centre du véhicule Centre du sitge A la higne de centre du véhicule (conducteur)
B Window edge to center line of the velicle 842 F Seat mudline to center kine of vehicle (driver) 374
Fendtre  fenétre Centre du sitge 4 la higne de centre du véhicule (passager)
c Window to window 1664 G Seat mudhne to center hne of vehicle (passenger) 360
Centre du volant au seml de 1a fenéire
l D Steering wheel center to window edge 463
Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
' Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.
l Remarques - Comments:
. /6
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N
| s 1997-10-31 Vet PONTIAC GRAND PRIX 1997 o 97-161

POINTS DE MESURES DES CEINTURES DE SECURITE EN UTILISANT L’APPAREIL (BTD)
PASSENGER CAR BELT FIT MEASUREMENTS USING THE BELT DEPLOYMENT TEST DEVICE (BTD)

Type de siége baquet / bucket banquette / bench banquette 60-40 / bench 60-40
Seat type O
Type de cemnture 3 points passive active automatique / antomatic motonsée / motonsed
Belt system X 24
Localisation du sidge Av.G/F-L Av-D/FR Arr-G/R-L Arr-D/R-R
Seat location X O ]
Espacement du genou gauche Espacement du genou droat
Left knee spacing 102 mm Right knee spacing 104 mm
Essai no: / Trial no: 1 2 3
Angle du dossier BTD
Back pan angle 23,5 deg. 23,9 deg. 24,1 deg.
Angle de la cuvette BTD
Beat pan angle 17,6 deg 16,8 deg 16,9 deg
Angle du pied gauche / left 131 _deg 132 deg 132 deg
Foot angle
dront / nght 135 deg. 137 deg. 137 deg
Angle du genou gauche /left 117 deg. 118 deg 119 deg
Knee angle droit / r1ght
ronTne 118 deg. 122 deg 122 deg
Mesure sous-abdonmunale gauche / left 47 mm / 0 mm 48 mm / 0 mm 48 mm / 0 mm
Lap belt score .
drott/right | 4o v /' omm | 53mm / Omm | 53mm / 0mm
Ceinture en contact gauche / left OUIYES OUVYES QUI/YES
Belt in contact drott / ght OUI/YES NON/NO NON/NO
Mesure ceinture baudner
Upper torso belt score Stermum 76mm / -* |1mmom / -+ | 166mm [/ -»
Clavicule 128 mm / {0 mm 122 mm / 0 mm 121 mm / 0 mm
Ceinture en contact
Belt in contact Clavicule OQUY/YES OUI/YES OUV/YES
Mesure Jeu * Mesure ceinture baudrier (jeu sternum) (-) signifie un jeu causé par I'apparell BTD Impossible i éhminer
Score / Slack * Upper torso belt score (sternum slack) (-) means a slack impossible to ehiminate due to BTD machine
Remarques - Comments: Selon le manuel d'opérations pour mesures géométriques des ceintures de sécurité, ébauche,
Transports Canada, janvier 1993.
As per the operational manual for the belt deployment test device, draft, Transport Canada,
January 1993,
17




% PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 7
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Date de collision Véhicule TC N®
o e 1997-10-31 ence PONTIAC GRAND PRIX 1997 TeNe 97-161

POINTS DE MESURES DES CEINTURES DE SECURITE EN UTILISANT L’APPAREIL (BTD)
PASSENGER CAR BELT FIT MEASUREMENTS USING THE BELT DEPLOYMENT TEST DEVICE (BTD)

Type de sitge baquet / bucket banquette / bench banquette 60-40 / bench 60-40
Seat type X O
Type de cemnture 3 points passive active automatique / automatic motonsé / motonsed
Belt system [} X
Localisation du siége Av-G/F-L Av-D/F-R Arr-G/R-L Ar-D/R-R
Seat location X O O
Espacement du genou gauche Espacement du genou droit
Left knee spacing 102 mm Rught knee spacing 104_mm
Essai no. / Tnal no. 1 2 3
Angle du dossier BTD
Back pan angle 22,3 deg. 23,1 deg. 22,9 deg
Angle de la cuvette BTD
Seat pan angle 16,2 deg 16,0 deg. 16,4 deg
Angle du pred gauche / left 126  deg 126  deg 125  deg
Foot angle

dront / mght 125 deg 125 deg 122 deg
Angle du genou gauche / left 122 deg. 123 deg 122 deg
Knee angle

droit / l'lght 122 deg. 123 deg 123 deE
Mesure sous-abdomnale gauche /left 47 mm / 0 mm 46 mm / 0 mm 46 mm / 0 mm
Lap belt score .

droit / nght 47 mm/ {0 mm 46 mm/ 0 mm 46 mm/ 0 mm
Ceinture en contact gauche / left OUI'YES OUIYES OUI'YES
Belt 1n contact droit / right OUI/YES OULYES OUI'YES
Mesure ceinture bandrier
Upper torso belt score Sternum 181 mm / - * 180 mm/ - 180 mm / - *
Clavicule 129 mm / 0 mm 127 mm,/ 0 mm 126 mm / 0 mm

Centure en contact Clavicule OUIYES OUI/YES OUI/'YES

Belt 1n contact

Mesure / Jeu

Score Slack

Remarques - Comments:

* Mesure ceinture bandner (Jeu stemum) (-) signifie un jeu causé par I'apparell BTD  Impossible & éhmner
* Upper torso belt score (sternum slack) (-) means a slack impossible to ehnunate due to BTD machine

Selon le manuel d'opérations pour mesures géométriques des ceintures de sécurité, ébauche,
Transports Canada, janvier 1993.

As per the operational manual for the belt deployment test device, draft, Transport Canada,

January 1993.
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Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1997-10-31 Veble PONTIAC GRAND PRIX 1997 TCNo 97-161
DETERMINATION DU POINT “H’ AVEC LE MANNEQUIN “3-D”, MESURES PROVENANT DU BRAS ARTICULE MECANIQUE
SEAT “H” POINT DETERMINED WITH THE H-FOINT MACHINE, MEASURES FROM AN ARTICULATED MECHANICAL ARM
DESCRIPTION / DESCRIPTION CONDUCTEUR 7 DRIVER PASSAGER / PASSENGER PASSAGER ARRIERE
REAR PASSENGER
Type de sidge / Seat type BAQUET/BUCKET BAQUET/BUCKET N/A
Nombre de crans d’ajustement de dossier
- Cran/ Notch - Cran/ Notch N/A  Cran/ Notch
Number of notches for adjustable
seat back X Y Z X Y yA X Y Z
Loquet de porte / Door latch 2575 -804 617 2593 | 782 629 | NA N/A N/A
Point-H /H-Point 2542 | 442 | 480 | 2510 | 450 | 490 |NA |NA | NA
Rotule / Knee jomt 2147 | 620 | 605 | 2130 | 580 | 604 [NA [NA | NA
MESURES DE REFERENCE DU MANNEQUIN “3.D” .
REFERENCE MEASUREMENTS OF “3-D* MACHINE Procédure 95e percentile. 95th percentile procedure.
PASSAGER ARRIERE
CONDUCTEUR / DRIVER PASSAGER / PASSENGER
DESCRIPTION / DESCRIPTION REAR PASSENGER
Espacement du genou gauche
Left knee spacing 137 mm 102 mm N/A
Espacement du genou droit
Right knee spacing 167 mm 104 mm N/A
Cheville a cheville (¢c-¢)
Ankle to ankle (a-a) 308 mm 198 mm N/A
Angle du dossier du “3-D”
Back pan angle 23,2 deg. 22,5 deg. N/A
Angle de la cuvette de sigge du “3-D”
Seat pan angle 16,9 deg. 15,4 deg. N/A
Angle du genou gauche
Left knee angle 127 deg. 131 deg. NA
Angle du genou droit
Right knee angle 133 deg. 133 deg. N/A
Angle de la cheville gauche
Left ankle angle 143 deg. 145 deg N/A
Angle de la cheville droite
Right ankle angle 125 deg. 140 deg N/A
Siéges du conducteur et du passager a la position la plus avancée.
Driver and passenger seats at the foremost position.
Le mannequin 3D a ét€ installé selon la procédure suivante: "Anthropomorphic test dummy seating procedure for
frontal impact test' version 3, 10/23/85.
The 3D machine was installed as per the following procedure: "Anthropomorphic test dummy seating procedure
for frontal impact test" version 3, 10/23/85.
/9
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH

Date de collision Véhicule TC N®

Crash date 1997-10-31 Veucle PONTIAC GRAND PRIX 1997 TCNo 97-161
POSITIONNEMENT DES MANNEQUINS / MEASUREMENTS OF DUMMY POSITIONS

DESCRIPTION / DESCRIPTION - MESURES / MEASUREMENTS .

CONDUCTEUR/DRIVER HYBRID III 5% Femelle/Fernale | Toutes les mesures sont en mm / All measurements are in mm

Angle du pelvis - Pelvic angle 17,3°

Angle transversal - Transversal angle. 0,5°

Angle de la téte - Head angle. 0,8°

Conducteur / Driver Passager / Passenger

PASSAGER/PASSENGER®  HYBRID IN 5% Femelle/Female

Angle du pelvis - Pelvic angle 16,7° G/L c/C D/R RANGEEROW | G/L [ C | DR
Angle transversal - Transversal angle 0,1° X {1 ] 0] 1T X
Angle de la téte - Head angle. 0,2°

Fenétre a fenétre / Window to window .

Centre du véhicule / Vehicle center :

Seuil de la porti¢re au centre du loquet / Door sill to
latch center ;

Centre du volant / Steering wheel center :

Mouvement du lacet / Yaw movement :

Cible de téte / Head target : 2346 -453 1092 2339 429 1094
Point-H / H-Point ; 2271 -509 512 2276 504 514
Rotule / Knee joint : 1940 =482 592 1943 467 581
Remarques - Comments:
Selon la procédure de positionnement de mannequin 5 percentile Hybrid III hors position prés du coussin
gonflable c6té conducteur, Biokinetics, 09/17/97, rapport n° D97-05b et prés du tableau de bord cété passager,
Biokinetics,09/17/97, rapport n°D97-01c.
As per procedure for placement of a 5* percentile Hybrid III ATD in close proximity to driver airbag,
Biokinetics, 09/17/97, report no D97-05b and close to the dashboard, passenger's side, Biokinetics, 09/17/97,
report no D97-01c.
Point de référence: Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point: Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As per SAE J182a.
10
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
-10- 7-161
I D 1997-10-31 Veek PONTIAC GRAND PRIX 1997 Tone 97-16
COTES DE LOCALISATION DES MANNEQUINS
DUMMY LOCATION DATA
G/L| C |D/R
C/D X
l PASS. <Nl
PASS.ARR/R. |1 0010
i "
(-T: HS
TS
I T H AD
HD
l KKI & PD
&
KKO \
> | ﬁ# -
l AA
CONDUCTEUR PASSAGER (Av /F.) PASSAGER (Arr /R.)
I DESCRIPTION CODE | pRIVER (mm) PASSENGER (mm) | PASSENGER (mm)
De cheville & cheville (boulon exténenr)
Ankle to ankle (cxtenior bolt) AA 218 145 N/A
Genou a ) Iméneur / Intert KKI
Koes to e oty nenr 138 100 N/A
Genou & (plaque)  Exténewr / Exténior KKO
l K to knee (plate) ’ 270 227 N/A
De 1a cheville yusqu’au sewl de porte (horizontalement)
Ankle to door sill (horizontal) AS 198 244 N/A
Genou gauche au tableau de bord honizontalement (mimimum) KDL
Left knee to dash honzontal (minimurm) 42 74 N/A
Genon droit au tableau de bord horizontalement (mumnuim) KDE.
Raght knee to dash horizontal (mumumurm) 66 72 N/A
Sternum au tablean de bord (honzontalement)
l Sternum to dash (honzontal) cp N/A 341 N/A
Milicu du sterns tre di du volant
D e e cs 186 NA NA
Milieu du front jusqu'au pare-brise (horizontalement)
l Mid f:m‘llwad o wm:lsl:eld (honzontal) HW 545 512 N/A
Milieu du front jusqu’au haut du pare-bnse
Mid forchead to windshield header HH 205 207 N/A
Téte 4 1a jante du volant de direction (haut)
Head 1o steenng wheel nm (top) HSW 248 N/A N/A
l Haut du nez jusqu’au début du toit HR
Nose top to edge roof 257 258 N/A
Haut de I’ oreille au haut du siége avant ES
Ear top to front seat top 214 234 N/A
Menton ay haut de 1a ceinture sous abdomunale (verticalement) TL
Chun to lap belt upper edge (vertical) 353 356 N/A
Menton au haut de Ia ceinture baudner (verticalement) T
Chun to thorax belt upper edge (vertical) 151 136 N/A
Haut du nez A la fendtre latérale (honzontalement) HS
Nose top to side window (honzontal) 352 342 N/A
La rotule 2 Ia porte (horizontalement) PD
Patella to door (horizontal) 248 252 N/A
Du point H 2 la porte (honzontalement)
' H-poiat to door (honzontal) HD 191 187 N/A
D mulieu du bras 3 la porte (honzontalement) AD
Mid upper arm to door (honzontal) 169 108 N/A
Cou jusqu’au volant ou tableau de bord (honizontalement) NB
l Neck to steenng wheel or dash board (honzontal) 305 434 N/A
n
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Date de collision Véhicule TC N°
Crash date 1997-10-31 Vehncle PONTIAC GRAND PRIX 1997 TCNo 97-161

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS

Mannequin 3D Pomnt “H” - H-Point Mamkin Conductenr / Driver 95%
DESCRIPTION X(mm) Y (mm) Z(mm)
Point “H” exténeur mesure imtiale - H-Pomnt, outboard initial measurement N/A N/A N/A
Point “H” extérieur mesure finale - H-Point, outboard final measurement 2542 -442 489
Rotule, extérieure - Knee pivot, outboard 2147 -620 605
Cheville, extérieure - Ankle pivot, outboard 1760 -503 350
Talon du pied en contact avec sol - Accomodation heel pomnt (AHP) 1811 -501 239
Plante du pied en contact avec sol - Accomodation ball of foot point (ABFP) 1599 -542 268
Ligne médiane du véhicule - Vehicle centreline 0 s ]
Centre du moyeu latéral - Lateral hub centre location (W20) R $ 379 M@%@ M::
Support poids du sternum, extérieur - Torso weigh hanger, outboard 2668 -550 809
Point de référence du siége - Seat reference point 2226 -641 49
Ligne médiane du coussin du siége - Seat cushion centreline T 374 T

| Ligne médiane du dossier du siége - Seat back centreline 364
Hauteur Point “H” - H-Point height (H30 = Z 1 poINT - Z AHP) 250
Course du sigge / position la plus reculée - Seat travel from rearmost 0
Angle dossier du siége - Seat back angle (deg) (1.40) i 23.2°
Ligne référence angle dosster du sidge - Seat back angle reference hne (deg) ‘ 0 i
Diamétre extérieur du volant - Steering wheel dia , outside (W9) 381

Véhicule et Mannequin - Vehicle and Dummy  Femelle 5e percentile conducteur / 5t percentile female driver.
DESCRIPTION X(mm) Y (mmm) Z(mm)
Boulon si¢ge avant, exténieur - Front seat bolt, outboard 2142 -622 298
Jante du volant, centre haut - Steering wheel rim, top centre 2016 -379 1050
Jante du volant, centre bas - Steering wheel rim, bottom centre 2152 -379 694
Jante du volant, centre gauche - Steering wheel nm, left centre 2084 -570 873
Jante du volant, centre droit - Steering wheel rim, right centre 2086 -189 873
Moyeu du volant, centre haut - Steering wheel hub, top centre 2020 -379 9209
Moyeu du volant, centre - Steering wheel hub, centre 2098 -379 847
Moyeu du volant, centre bas - Steering wheel hub, bottom centre 2104 -380 784
Course du siége / position la plus reculée - Seat travel from rearmost 240 ) o :
Ligne référence angle dosster du siége - Seat back angle reference line (deg) : 10.9 :

Genou au tableau de bord, mimimum - Knee to dash, mimmimum G_{L 42 D/R 66
Menton au haut du moyeu du volant - Chin to steering wheel hub top @ﬁ; e -

/12
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7% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision Véhicule TC N°
Crah e 1997-10-31 Vets PONTIAC GRAND PRIX 1997 N 97-161

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE (suite)
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS (cont’d)

Description et emplacement du Mannequin

ATD description and location. Femelle Se percentile conducteur / 5™ percentile female driver.
DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z(mm)
Centre de gravité de la téte, exténieur - Head CG, outboard 2346 -453 1092
Base du nez - Glabella (root of nose) 2258 -386 1099
Menton - Chin (bottom) 2259 -382 986
Jonction menton et cou - Chin / neck junction 2275 -385 982
Thorax au niveau des cotes supéneures - Chest at upper nb level 2265 -376 826
Thorax au niveau des cotes inférieures - Chest at lower r1b level 2248 -363 684
Boulon supérieur avant de I’épaule, ext. - Shoulder bolt, top front outboard 2385 -532 849
Boulon du coude, extérieur - Elbow bolt, outboard 2277 -608 675
Boulon du poignet, extérieur - Wrnist bolt, outboard 2124 -614 825
Point d’articulation de la hanche, extérieur - Hip point, outboard 2271 -509 512
Boulon du genou gauche, intérieur - Knee bolt, left leg inside 1939 -482 591
Boulon de la cheville gauche, inténieur - Ankle bolt, left leg inside 1705 -460 380
Point du talon gauche - Heel point, left leg 1769 477 222
Plante du pied gauche vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, left leg 1632 -518 265
Boulon du genou droit, intérieur - Knee bolt, nght leg mside 1946 -275 596
Boulon de la cheville droite, mténeur - Ankle bolt, right leg inside 1698 -237 386
Point du talon droit - Heel point, right leg 1702 -265 234
Plante du pied droit vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, right leg 1588 =275 329
Espacement de genoux - Knee spacing : 138

Ajustement du support de cou - Neck bracket adjustement (deg.)

Remarques - Comments:

13
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% Technologies RECHERCHE RESEARCH

Date de colhsion Véhicule TC N°
Crash date 1997-10-31 Vehile PONTIAC GRAND PRIX 1997 TCNo 97-161

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE

VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS

Mannequin 3D Pomnt “H” - H-Point Passager /Passenger 95%
DESCRIPTION X(mm) Y(mm) Z{mm)
Point “H” extérieur mesure initiale - H-Point, outboard initial measurement N/A N/A N/A
Point “H” exténeur mesure finale - H-Point, outboard final measurement 2510 450 490
Rotule, extérieure - Knee pivot, outboard 2130 580 604
Cheville, extérieure - Ankle pivot, outboard 1744 468 350
Talon du pied en contact avec sol - Accomodation heel point (AHP) 1810 461 240
Plante du pied en contact avec sol - Accomodation ball of foot point (ABFP) 1600 510 270
Ligne méciane du véhicule - Vehicle centreline 0
Centre du moyeu latéral - Lateral hub centre location (W20) 379
Support poids du sternum, extérieur - Torso weigh hanger, outboard 2665 538 811

Point de référence du sidge - Seat reference point
Ligne médiane du coussin du si¢ge - Seat cushion centreline

Ligne médiane du dossier du si¢ge - Seat back centreline

Hauteur Point “H” - H-Point height (H30 = ZH-POINT - Z AHP)

Course du si¢ge / position la plus reculée - Seat travel from rearmost

Angle dossier du siege - Seat back angle (deg) (L40)

Ligne référence angle dossier du siege - Seat back angle reference line (deg)

Diamétre extérieur du volant - Steering wheel dia , outside (W9)

Véhicule et Mannequin - Vehicle and Dummy  Femelle Se percentile passager avant / 5™ percentile female front passenger.

DESCRIPTION

X(mm)

Y(mm) Z(mm)

Boulon si2ge avant, extérieur - Front seat bolt, outboard

Jante du volant, centre haut - Steering wheel rum, top centre

Jante du volant, centre bas -~ Steering wheel rim, bottom centre

Jante du volant, centre gauche - Steening wheel rim, left centre

Jante du volant, centre droit - Steermg wheel nm, ngpt centre

Moyeu du volant, centre haut - Steering wheel hub, top centre

Moyeu du volant, centre - Steering wheel hub, centre

Moyeu du volant, centre bas - Steering whee! hub, bottom centre

Course du siége / position la plus reculée - Seat travel from rearmost

Ligne référence angle dossier du si¢ge - Seat back angle reference line (deg)

Genou au tableau de bord, minimum - Knee to dash, rmmmum

Menton au haut du moyeu du volant - Chin to steering wheel hub top

2148

618 306

/14




*7//// PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT 14
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
I Date de collision 1997-10-31 Vénicule PONTIAC GRAND PRIX 1997 rew 97.161
Crash date Vchx_Lle T C No

MESURES DU VEHICULE, POINT “H” (MANNEQUIN 3D) ET MANNEQUIN DAE (suite)
VEHICLE, H-POINT MANIKIN AND TEST DUMMY MEASUREMENTS (cont’d)

Description et emplacement du Mannequin
ATD description and location:

Femelle Se percentile passager avant / 5™ percentile female front passenger.

DESCRIPTION X{(mm) Y (mm) Z(mm)
Centre de gravité de la téte, exténeur - Head CG, outboard 2339 429 1094
Base du nez - Glabella (root of nose) 2260 360 1103
Menton - Chin (bottom) 2256 3s2 992
Jonction menton et cou - Chin / neck junction 2290 354 983
Thorax au niveau des cdtes supérieures - Chest at upper nb level 2269 362 828
Thorax au mveau des cotes inférieures - Chest at lower nib level 2253 362 699
Boulon supérieur avant de 1’épaule, ext. - Shoulder bolt, top front outboard 2379 517 847
Boulon du coude, extérieur - Elbow bolt, outboard 2314 570 647
Boulon du poignet, extérieur - Wrist bolt, outboard 2107 526 611
Point d’articulation de la hanche, extérieur - Hip point, outboard 2276 504 514
Boulon du genou gauche, inténieur - Knee bolt, left leg inside 1944 314 582
Boulon de la cheville gauche, inténieur - Ankle bolt, left leg inside 1712 290 402
Point du talon gauche - Heel point, left leg 1736 299 240
Plante du pied gauche vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, left leg 1609 333 283
Boulon du genou droit, intérieur - Knee bolt, right leg inside 1943 466 584
Boulon de la cheville droite, intérieur - Ankle bolt, right leg inside 1719 427 398
Point du talon droit - Heel point, right leg 1703 437 230
Plante du pied droit vs plancher - Ball of foot at toeboard contact, nght leg 1603 480 325

Espacement de genoux - Knee spacing

Ajustement du support de cou - Neck bracket adjustement (deg )

Remarques - Comments:;
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'% PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-1
/ Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1997-10-31 Véhicule PONTIAC GRAND PRIX 1997 il 97-161
Crash date Vehicle T.C.No
1 MFD BY GENERAL MOTORS CORP
| Nl | GVWA GAWR FAT SAWR AR
DATE PNEV PNBE AV PNBE AR
047 1953 kG 1081 K6 862 16
4308 L8 2406 L8 1406 L

i
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- m‘hﬂiﬂwﬂmmww e T LR
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THIS VEHICLE CONFORMS TO ALL APPLICABLE 4 3.
CANADA MOTOR VEHICLE SAFETY, BUMPER AND /§ "5"5:
THEFT PREVENTION STANDARDS IN EFFECT ON o A
THE DATE OF MANUFACTURE SHOWN ABOVE ‘s

|GZWIS2ZMXVF323579 TYPE: PCAN

1. Etiquette de déclaration de conformité du véhicule d'essai.
Statement of compliance label of the test vehicle.

A
‘l-i TIRE = LOADING INFORMATION
SCCUPANYS WEMICLE Cap.
u'. cm BA  TeTaL m” u':'

3 § G AL
&W w-e hml SAME LS VEICLE SAPACITY W LighT

MODEC WWEd W

e TIRE mr SPEED NYG  D0(0 Ting PARSIUAE

v 1188 (PA/PE
L] mmlﬂ i
ML Trrve0ns L] :;:!I’ ::::

IF TIRES ARL WOT ADD 28 (P44 4 ik
SEECWNER'S ML FOR m!'}!ﬂil'ﬂ- Ii

Gobise

Aol i b2 RS

j !‘l‘%mﬂﬂlﬂ'lﬂ-

2. Etiquette d'information des pneus.
Tire information label.

/A-2



”//// PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-2
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
At ey i 1997-10-31 | Vehicule PONTIAC GRAND PRIX 1997 Rkl 97-161
Crash date Vehicle T.C.No

3. Vue 3 avant du véhicule d’essai.
% front view of the test vehicle.

s, §
|
g

B

4. Vue % arriere du véhicule d’essai.
% rear view of the test vehicle.

/A-3



'*7/// PMG _ COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-3
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
e decpllivine 1997-10-31 | Yehicule PONTIAC GRAND PRIX 1997 bl 97-161
Crash date Vehicle T.C.No

Vue c6té gauche du véhicule d'essai, avant essai.
Left side view of the test vehicle, pre-test.

Vue é uche du véhicule essa, apres essai. |
Left side view of the test vehicle, post-test.

/A-4



Y PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-4
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Pate de cpllislon 1997-10-31 g PONTIAC GRAND PRIX 1997 il 97-161

Crash date Vehicle T.C.No
Position du conducteur, avant essai.
Driver’s position, pre-test.
Position du conducteur, arés essai.
Driver’s position, post-test.

/A-5



% PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-5
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
fostc:e cplliion 1997-10-31 | Vehicule PONTIAC GRAND PRIX 1997 ToN 97-161
Crash date Vehicle T.C.No

Vue arriére du véhicule d'essai, avant essai.
Rear view of the test vehicle, pre-test.

Vue arriere du véhicule d'essai, apres essai.
Rear view of the test vehicle, post-test.
/A-6




"//// PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-6
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Rt e Etiikitin 1997-10-31 Véhicule PONTIAC GRAND PRIX 1997 TC N 97-161
Crash date Vehicle T.C.No
L] P
B-gt

11. Vue coté droit du véhicule d’essai, avant essai.
Right side view of the test vehicle, pre-test.

HEgi
ul i bud i
‘essai, apres essai.

Right side view of the test vehicle, post-test.

IA-7



’4’//’/; PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-8
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
e GETeen 1997-10-31 Veoule PONTIAC GRAND PRIX 1997 Lol 97-161
Crash date Vehicle T.C.No

15.

Vue avant du véhicule d’essai, avant essai.
Front view of the test vehicle, pre-test.

Vue avant du véhicule d’essai, aprés essai.
Front view of the test vehicle, post-test.

/A-9




YPMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A9
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Pate de collision 1997-10-31 | Véhicule PONTIAC GRAND PRIX 1997 o 97-161
Crash date Vehicle T.C.No
17: Point de contact de téte du conducteur, aprés essai.
Driver’s head contact point, post-test.
18. Point de contact du genou gauche du conducteur, aprés essai.
Driver’s left knee contact point, post-test. /A-10



Y PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-10
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
pate de cullision 1997-10-31 | Véheule PONTIAC GRAND PRIX1997 | T¢™ 97-161
Crash date Vehicle T.C.No
19. Point de contact de téte du passager, aprés essai.
Passenger’s head contact point, post-test.
AR
Y it
20. Point de contact, genoux du passager, aprés essai.
Passenger’s knees contact point, post-test. /A-11



Y PMG COLLISION FRONTALE FRONTAL IMPACT A-11
% Technologies RECHERCHE RESEARCH
Date de collision 1997-10-31 | Vehicule PONTIAC GRAND PRIX 1997 sl 97-161
Crash date Vehicle T.C.No

21.  Affichage du lecteur de vitesse.
Speed trap reading.
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U, PMG
//4 Technologies

+

Nom du client
Client Name

Type de véhicule
Type of Vehicle

Numéro de TC
Tc Number

Numéro de contrat
Contract No

Acquisition de données selon:
Data Acquisition according to:

Date de l'essai
Test date

Titre du projet

Project Title

MANNEQUIN / DUMMY

Chauffeur
Driver

Passager
Passenger

TRANSPORTS CANADA

PONTIAC GRAND PRIX 97

TC97-161

98-5003

SAE J211/1 MAR 95

1997-10-31

NSVAC 212-301

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant

CMYVSS 212-301
Windshield mounting - Fuel system integrity

HYBRID II1 5% Femelle / Female

HYBRID II1 5% Femelle / Female




Y PMG

44 Technologies

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integnty

PONTIAC GRAND PRIX 97

Date: 1997-10-31

N2 TC /TC No.: TC97-161
Fichier / Data file: OFFS

10 CHAU TETE X /DRIV HEAD X [g]
O“ : ! k’q—x Max: 100¢g
T | | Tmax: 218.3 ms
o= _ _ L ]
1 ! | ' Min: -47.6 g
20+ — — e e i = - - = = — + - — — = — 4 )
1 | | | Tmin: 55.9 ms
2304+ - -4 - - - - - _ - __L______ ]
1 I I I CFC : 1000
AT - - - = T T T T T :
1 CAC: 250
-50 | ! | =
0 100 200 300 T [msec] 400
5 CHAU TETE Y/ DRIV HEAD Y [g]
T ! ! ! Max: 43¢
Tmax: 42.3 ms
Min: -11.7 g
Tmin: 49.4 ms
CFC : 1000
CAC: 250
T [msec] 400
25 CHAU TETE Z / DRIV HEAD Z [¢]

e ! ! ! Max: 5.7
5+—-t+———— |— = — — — = e +-— - — — - S
2_5_"_ R | I S Tmax: 29.4 ms

1 | | in-
O+—Adl 4, — — = — /- D Min: -7.6
ﬂ | | . N
-2.5-__— - RN = - — — — — — i Tmin: 95.0 ms
ST - |- — -~ - - - - T T T T T CFC : 1000
ST T T o - E-T T e CAC : 250
-10 | | | =
0 100 200 300 T [msec] 400
Max: 47.7g
_____________ Tmax: 55.9 ms
—————— Min: 0.0g

—_— e —_— —_— —_— —_— —_— —_— —_—— =]

Tmin: -4.9 ms

T [msec] 400




I -//// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alunentation en carburant Date 1998-02-27
) Windshield mounting - Fuel system integrity 0 ] )
4 Technologies Ne TC / TC No : TC97-161
. PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichier / Data file: OFFC
-

CHAU HT COU FX/ DRIV UP NECK FX [N]
I

Max: 475N
Tmax: 27.5 ms
Min: -220.6 N
Tmin: 43.8 ms
CFC: 1000
CAC : 3500

T [msec] 400

b
s |
=
Z

CHAU HT COU FY / DRIV UP NEC
I

Max: 1405 N
Tmax: 39.8 ms
Min: -103.9N
Tmin: 134.2 ms
CFC : 1000
CAC : 3000

| , .
200 300 T msec; 400

Max: 12624 N
Tmax: 53.0 ms
Min: -85.6 N
Tmin: 27.8 ms
CFC : 1000
CAC: 13344

200 300  Tmsec] 400

! Max: 1277.8 N
Tmax: 53.0 ms
Min: 03N

Tmin; -5.0 ms

200 300 T [msec) 400




Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

PONTIAC GRAND PRIX 97

YUY, PMG
//,‘ Technologies

Date: 1997-10-31
N2 TC / TC No.: TC97-161
Fichier / Data file. OFFS

Max: 5.0 N-m
Tmax: 47.8 ms

Min: -12.2 N-m
Tmin: 36.8 ms

CFC : 600

CAC: 100

T [msec] 400

CHAU HT COU MY / DRIV UP NECK MY [N-m]
A I { I

Max: 10.2 N-m
Tmax: 170.8 ms
| Min: -24.0 N-m
Tmin: 92.2 ms
CFC : 600
CAC: 200

T [msec] 400

Max: 10.7 N-m
Tmax: 90.1 ms
Min: -4.4 N-m
Tmin: 167.3 ms
CFC : 600
CAC:75

T [msec] 400

R CHAU HT COU M / DRIV UP NECK M R [N-m]
|

Max: 26.2 N-m
Tmax: 92.2 ms
Min: 0.0 N-m

Tmin: -4.3 ms

T [msec] 400




R Gl TN EE W e

YUY PMG
//4 Technologies

Date: 1997-10-31
NeTC/TC No: TC97-161
Fichier / Data file OFFS

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

PONTIAC GRAND PRIX 97

Max: 3.6g
Tmax: 162.2 ms
Min: -32.1¢g
Tmin: 89.7 ms
CFC: 180
CAC: 150

Max: 2.6¢g
Tmax: 48.0 ms
Min: -75¢g
Tmin: 81.8 ms
CFC: 180
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 1.7g
Tmax: 31.3 ms
Min: -50¢g
Tmin: 74.1 ms
CFC: 180
5] | | CAC: 100
o 100 200 300 T msec; 400
35 R CHAU THORA)I( / DRIV CHEST I? (] |
30: — Max: 32.7g
o5 Tmax: 89.5 ms
50 Min: 00g
15+ Tmin: -4.4 ms
51 —
ol
0 T [msec] 400
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7/ Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
// PMG Windshield mounting - Fuel system integrity

44 Technologies

Date: 1997-10-31
N2 TC/ TC No.: TC97-161

PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichier / Data file OFFS
10 CHAU PELVIS X/ DRIV PELVIS X [g]
0 T ! [ ! Max: 19¢g
1 Tmax: 255.3 ms
_1 0 ]
1 Min: 415¢g
-20- .
1 Tmin: 66.0 ms
_30_
1 CFC : 1000
-40-
1 CAC: 150
'50 + t } |
0 100 200 300 T [msec] 400
5 CHAU PELVIS Y /DRIV PELVIS Y [g]
| | I _
o5 o Lo I Max: 50¢g
0 1 Tmax: 59.4 ms
1 Min: -8.1g
25+——-—Kk<k-----—-—"F--—--"—-"—-"—"4+ - - - — —
1 Tmin: 66.6 ms
_5— —————————————————————
1 [ | CFC: 1000
I+ — — — 4 — | — — — — —
5T ! ! T CAC: 100
10 : ! ; ! = ! :
0 100 200 300 T [msec) 400
55 CHAU PELVIS Z/ DRIV PELVIS Z [g]
T | Max: 23¢g
—————— Tmax; 222.0 ms
______ Min: -16.7 g
| Tmin: 70.0ms
—————— CFC : 1000
______ CAC: 100
400
Max: 444¢g
_____________________ Tmax: 66.0 ms
—————— Min: 00g

Tmin: -4.8 ms

T [msec] 400




Y PMG

44 Technologies

Date: 1997-10-31
N2 TC/ TC No.: TC97-161
Fichier / Data file. OFFS

Cadre de pare-bnise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

PONTIAC GRAND PRIX 97

CHAU FEMUR G/ DRIV LEFT FEMUR [N]

: ! Max: 77.6 N
e "—'k:—'—_m
| | Tmax: 26.5 ms
| ! Min: -2127.3 N
- ——— = + - ——— = - _
| | Tmin; 61.6 ms
| | CFC : 600
: ______ T ______ CAC : 13344

Max: 727.6 N
Tmax: 58.9 ms
Min: -1419.7 N
Tmin: 85.8 ms
CEC : 600
CAC: 13344

T [msec] 400




Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant

Date: 1997-10-31

i/,
///4 ?ME 1 . Windshield mounting - Fuel system integrity Ne TC / TC No.: TC97-161
7 1¢CNnologics T
‘ & PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichier / Data file. OFES
CHAU S-ABDOM / DRIV LAP BELT [N]
T | 1 T )
-———— - - ——— = Max: 1725.3 N
- — = — - = + — — = — = Tmax: 88.5 ms
Fo T L Min: -12.5N
I~ - - - = = + = - = = =
—— — — _ _ - _ ] Tmin: 277.9 ms
- — — — — — b — = = = CFC: 60
: + CAC : 13344
| . | ,
T t t +
200 300 T [msec] 400
D BELT [N]
[ 1
-——— — — e ——— = Max: 1558.0N
= - - - = + = = — = — Tmax: 88.1 ms
T LA Min: -136.6 N
-— - = = + = = = = =
—— - — - b Tmin: 114.3 ms
J— — — — — — U CFC: 60
:"-————':’“—*— CAC : 13344
f ; i +
200 300 T [msec] 400




. Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1997-10-31
%Y, PMG - :
// Windshield mounting - Fuel system integrity Ne TG / TC No.: TC97-161

/ .
% Technologles * pNTIAC GRAND PRIX 97 Fichier / Data file OFFS

Max: 10.74 N-m
Tmax: 170.8 ms
Min: -22.95 N-m
Tmin: 92.2 ms
SAE J1727 (96-08)




Y PMG
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Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant

Windshield mounting - Fuel system integrity

PONTIAC GRAND PRIX 97

Date: 1997-10-31

N2 TC / TC No.- TC97-161
Fichier / Data file: OFFS

10 PASS TETE X / PASS HEAD X [g]
T | l ! .
0. I e e Max: 54¢g
A O-:; NS Tmax: 236.7 ms
o0+ — -+ - L e e - L Min: -56.4 g
_30*“_ —— ke e — — Tmin: 56.6 ms
-40—“- - 3ty -] - —" | - - /" =7T - - — =7 7 ™ CFC : 1000
—501— R L e S 1 CAC:250
-60 ; | — | :
0] 100 200 300 T [msec] 400
Max: 5.7g
Tmax: 38.0 ms
Min: -20.8 g
Tmin: 55.9 ms
CFC : 1000
CAC: 250
-25 | | — | ',
Max: 7.2¢g
Tmax: 51.2 ms
Min: -20.2 g
Tmin: 48.6 ms
CFC : 1000
] CAC : 250
-25 | | - | *
0 100 200 300 T [msec] 400
60
il Max: 58.1g
50
1 Tmax: 56.6 ms
40+
1 Min: 0.0g
30 .
1 Tmin: -5.0 ms
204
10+ —
0 - ! f — ] i
0 100 200 300 T [msec] 400




"//// PMG
% Technologies

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

PONTIAC GRAND PRIX 97

Date: 1997-10-31
N2 TC/ TC No.: TC97-161
Fichier / Data file: OFFS

PASS HT COU FX /PASS UP NECK FX [N]

500 l I l
3 Max: 302.5N
_| Tmax: 62.0 ms
Min: -1027.0 N
Tmin: 50,9 ms
CFC : 1000
CAC : 3500
400
Max: 430.3N
Tmax: 62.6 ms
Min: -186.3 N
Tmin: 141.1 ms
CFC : 1000
i CAC : 3000
-200 ! | ! :
0 100 200 300 T [msec] 400
1750 PASS HT COU FZ / PASS UP NECK FZ [N]
1 | | ]
1500__ - — - — — 1 - — — — = - Max: 1638.0 N
12501 - — — = - — - = = — — Tmax: 51.9 ms
1000+ - i Min: -88.2 N
750+ - — — — — — — o — - — — — ] -
500_j — — — o — o — — — ] Tmin: 111.7 ms
250j_~ mmmmm - — — — — — 4+ - — — =~ — 4 CFC : 1000
O — — — == = = = — = == CAC : 6500
-250 | | | :
0 100 200 300 T [msec] 400
2000 R PASS HT COU F/ PASS U-NECK LD R [N]
[ Max: 1885.4 N
Tmax: 51.9 ms
Min: 0.7N

Tmin: -4.9 ms

300

T [msec] 400




Cadre de pare-brise - Systéme alimentatton en carburant
Windshield mounting - Fuel system 1ntegrity

PONTIAC GRAND PRIX 97

7z, PMG
44 Technologies

Dater 1997-10-31

Ne TC /TC No.: TC97-161
Fichier / Data file OFFS

PASS HT COU MX / PASS UP NECK MX [N-m]
I !

Max: 9.9 N-m
Tmax: 40.4 ms
Min: -36.3 N-m
Tmin: 62.6 ms
CFC: 600
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 11.4 N-m
Tmax: 64.8 ms
Min: -63.5 N-m
Tmin: 51.0 ms
CFC : 600
CAC:200

T [msec] 400

Max: 17.0 N-m
Tmax: 77.1 ms
Min: -9.0 N-m
Tmin: 167.9 ms
CFC : 600
CAC:75

T [msec] 400

—_— e e o e e ek i e e e e o o e e e ]

Max: 639 N-m
Tmax: 51.0 ms
Min: 0.0 N-m

Tmin; -4.8 ms

0 | 100 ' 200 ' 300

T [msec] 400




- Cadre de pare-brise - Systéme ahhmentation en carburant
”/// PMG P Y
% Technologies

Windshield mounting - Fuel system integrity Ne TC / TC No.: TC97-161
PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichier / Data file: OFFC

Date: 1998-02-27

PASS THORAX X/ PASS CHEST X [g]
] I |

Max: 2.6¢g
Tmax: 219.2 ms
Min: -445¢g
Tmin: 61.8 ms
CFC : 180
CAC: 150

T [msec] 400

Max: 10g
Tmax: 43.9 ms
Min: -5.7¢g
Tmin: 48.7 ms
CFC: 180
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 6.0¢g
Tmax: 65.9 ms
Min: 48¢g
Tmin: 112.9 ms
CFC: 180
CAC: 100

T [msec] 400

—_———) ——_——_— —_— —_— e o — e e e e e e — — — ]

Max: 445¢
Tmax: 61.8 ms
Min: 0.0¢g

Tmin: -1.1 ms

T [msec] 400




%, PMG
/44 Technologies

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system 1ntegrity

PONTIAC GRAND PRIX 97

Date: 1997-10-31

Ne TC/TC No - TC97-161
Fichier / Data file: OFFS

PASS PELVIS X /PASS PELVIS X [g]

Max: 29¢
Tmax: 130.7 ms
Min: -50.8 g
Tmin: 70.8 ms
CFC : 1000
CAC: 150

T [msec] 400

Max: 52¢g
Tmax: 61.0 ms
Min: -64¢
Tmin: 72.6 ms
CFC : 1000
CAC: 100

T [msec] 400

12,51

Max: 15¢g
Tmax: 258.1 ms
Min: -13.8 g
Tmin: 46.0 ms
CFC : 1000
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 52.1g
Tmax: 70.8 ms
Min: 00¢g

Tmin: -5.0 ms

T [msec] 400




YW, PMG
44 Technologies

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

Date; 1997-10-31
N2 TC / TC No.: TC97-161

PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichier / Data file; OFFS
PASS DPL STERNUM / PASS STERNUM DPL [mm)]

I | I :
o I Max: 0.0 mm
| | Tmax: 25.2 ms
| I Min; -21.0 mm
_-—_——— - + - — — — — ]
| | Tmin: 67.6 ms
l l CFC: 600
: ______ IT ______ CAC : 80

200 300 T [msec] 400




'1/// Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1997-10-31
é % ME logi Windshield mounting - Fuel system integnty Ne TC / TC No.: TC97-161
ecnnologies h
" i PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichier  Data file: OFFS
500 PASS FEMUR G / PASS LEFT FEMUR [N]
I : | | Max: 307.8 N
O: Yt Tmax: 57.9 ms
S0+ = = = = - - - = = = = — Min: -1917.7 N
} | | I .
-1000+ — — — |— = — — — = o — - = = Tmin: 70.8 ms
45004 — — — L : ______ :_______:_ ______ CFC : 600
CAC: 13344
-2000 : | ; ! : | :
0 100 200 300 T [msec] 400
500 PASS FEMUR D /PASS RIGHT FEMUR [N]
: Max: 469.1 N
______________ T ] Tmax: 47.6ms
—————— + - — — — — o Min: -1696.1 N
| :
______ + — — — — — - Tmin: 76.7 ms
L L R CEC: 600
: CAC : 13344
300 T [msec] 400




v/// Cadre de pare-bnse - Systéme alimentation en carburant Date: 1997-10-31
7, PMG . Windshield mounting - Fuel system integrity Ne TC / TC No.. TC97-161
% Technologies O-:
' PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichier / Data file OFFS
3000 PASS S-ABDOM /I PASS LAP BELTI[N] I
1 :2627.0N
25001 — — — /% — - ———— — -————— - Max
2000+ — — — S - _ Lo Tmax: 72.1 ms
1500: AN _ _ _ ___ 1 _ Min: -0.8 N
T I I I
1000 — — —/— — |- - - e i Tmin: 170.9 ms
SO0 —— A\~~~ — - - - - - T T T T T CFC : 60
o= - a T CAC : 13344
-500 = I = | = I :
Max: 14246 N
Tmax: 64.7 ms
Min: -10.1 N
Tmin: 13.3 ms
CFC: 60
| CAC: 13344
-250 ' I | | : I :
0 100 200 300 T [msec] 400




. Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1997-10-31
44, PMG b ;
1 - tegrit

/é Windshield mounting - Fuel system integrity N2 TC / TC No.: TCO7-161

Z .
2 Technologies PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichier / Data file: OFFS

PASS M OCCIP / PASS UP M OCCIP [N-m]

Max: 8.23 N-m
Tmax: 170.8 ms
Min: -45.41 N-m
Tmin: 51.1 ms
—————————————————————— SAE J1727 (96-08)




%, PMG
é/,‘ Technologies

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
Windshield mounting - Fuel system integrity

PONTIAC GRAND PRIX 97

Date: 1997-10-31

N2 TC/TC No.: TC97-161
Fichier / Data file: OFFS

L&)

VEH LOC#1 AX/ VEH LOC#1 AX [g]
1 l [

Max: 0.6¢g
Tmax: 130.4 ms
Min: -309 ¢
Tmin: 81.4 ms
CFC: 60
CAC: 150

Max: 34g¢g
Tmax: 63.1 ms
Min: -5.1¢g
Tmin: 46.8 ms
CFC: 60
CAC: 100

T [msec] 400

Max: 7.3¢g
Tmax: 59.7 ms
Min: -94¢g
Tmin: 36.4 ms
CFC: 60
CAC: 100

T [msec] 400

— e e e — ]

Max: 3l.1g
Tmax: 81.4 ms
Min: 0.0g
Tmin; 246.8 ms

T [msec] 400




YUY PMG

1

% Technologies

Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant

Windshield mounting - Fuel system integrity

PONTIAC GRAND PRIX 97

Date. 1997-10-31
N2TC/TC No.: TC97-161
Fichier / Data file: OFFS

VEH LOC#2 AX / VEH LOC#2 AX [g]
I [ I

Max: 12¢g

Tmax: 129.4 ms
Min: -330¢g
Tmin: 80.8 ms
CFC: 60
CAC: 150

T [msec] 400

Max: 3.7¢g
Tmax: 46.2 ms
Min: -7.8¢g
Tmin: 61.3 ms
CFC: 60
CAC: 100

| : | ' '
100 200 300 Trmsec] 400

Max: 44¢g
Tmax: 61.9 ms
Min: -44¢
Tmin: 30.5 ms
CFC: 60
CAC: 100

T [msec] 400 )

Max: 33.1g
Tmax: 80.8 ms
Min: 0O.1g

Tmin: -4.7 ms




*47/// PMG Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant
% Technologies

Date: 1997-10-31

Windshield mounting - Fuel system integrity N2 TC / TC No.: TC97-161
PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichier / Data file: OFFS

15 CHAU SG VOLTAGE / DRIV AB VOLTAGE [V]
T | | I :

1951 - — _ _ _ I e — e — P Max: 146V
100F 41— - — 21— — - _ _ _ _ _ _ _ L Tmax: 19.1 ms
75+ M ‘ Min: -1.7V

5_“_ _ Tmin: 26.1 ms
2.5—: — CFC : 1000
01 ’ ’ CAC : 100
-2.5 t ! t ! + ! +
0 100 200 300 T (msec] 400
______ Max: 146V
______ Tmax: 19.1 ms
_____________ Min: 05V
—————————————————————— Tmin: 10.0 ms
““““““ CFC : 1000
| ! CAC : 100
2.5 ; | f | ' | '
0 100 200 300 T (msec] 400




- Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1997-10-31
%, PMG : - e
/é Windshield mounting - Fuel system integrity Ne TC / TC No.: TC97-161

/ .
2 Technologles  pNTIAC GRAND PRIX 97 Fichier / Data file OFFS

VOLTAGE BATTERIE / BATTERY VOLTAGE [V]

15

Max: 12.19V
Tmax: 41.1 ms
Min: 508V

Tmin: 88.5 ms
CFC : 1000
CAC: 15

| | |
| | |
t | ' | t | ;
0 100 200 300 T msec; 400




Y PMG HIC

44 Technologies

Date: 1997-10-31
N2 TC / TC No.: TC97-161

PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichier / Data file. OFFS
50 R CHAU TETE / DRIV HEAD R [g] Max:=47.72 g
| I |
a0 — - _ o . \
1 [ | 1
304+ — — —||— A - — - e e o e — — —
T | | |
20+ — — - — — - — - — = — — — |— — — — — — —
104 — e N e - _ : ————————
0 I 1 : —
0 100 200 300 T [msec] 400

HEAD INJURY CRITERIA (HIC) *
CRITERE DE BLESSURE DE LA TETE

HIC:= 221 HIC(36ms):= 221
T1:=44.9 ms T1:=44.9 ms
T2:=74.3 ms T2:=74.3 ms

HIC(15ms):= 165
T1:=49.5 ms
T2:=64.5 ms

* Selon / According To: SAE J1727 96-08




Date: 1997-10-31

1 HI1
//4/’ ?ggnologles C N2 TC/ TC No.: TC97-161
‘ PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichuer / Data file; OFFS
50 R PASS TETE / PASS HEAD R [g] Max:=58.13 g
T I l T
50+ — — — e - — | - — — — — — — ]
T | [ |
Or-—- T T T ]
30+ —— -\ - ———— === |- — — — - — —
oo — — | b L | _ _ _ l_ _ _
wor——H¥--RRc-F—————————=————— |- —— = — = —
0 : -, ; _
0 100 200 300 T [msec] 400

HEAD INJURY CRITERIA (HIC) *

CRITERE DE BLESSURE DE LA TETE

HIC:= 273 HIC(36ms):= 273
T1:=45.6 ms T1:=45.6 ms
T2:=75.5 ms T2:=75.5 ms

HIC(15ms):= 204
T1:=48.4 ms
T2:=63.4 ms

* Selon / According To: SAE J1727 96-08




Date: 1997-10-31

1/, PMG
////I Technologies V C N2 TC / TC No.: TC97-161
‘ PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichier / Data file: OFFS
05 CHAU DPL STER SF/ DRIV STER II)PL WF [mm] I

Max: 0.0 mm
Tmax: -4.5 ms
Min: -17.0 mm
Tmin: 91.5 ms

CFC: N/A

T [msec] 400
Const.: 187

Fact.: 1.3

Max: 0.0736 m/s
Tmax: 52.7 ms
Min: -0.0820 m/s
Tmin: 98.9 ms

SAE J1727 (96-08)

4 / DRIV VC ECE_94 [m/s]

T [msec] 400

Const.: 187

Fact.: 1.3

CHAU VCECE_9

Max: 0.0540 m/s
Tmax: 52.7 ms
Min: -0.0771 m/s
Tmin: 98.6 ms

ECE 94: 96/79/EG
(96-12-16)

T [msec] 400




Date: 1997-10-31

% PMG V C
//// Technologies Ne TC / TC No.: TC97-161
‘ PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichier / Data file: OFFS
PASS DPL STER SF/PASS STER DPL WF [mm)]
- ! : uuuuuu J‘ ______ Max: 0.0 mm
| | Tmax: -4.7 ms
' | Min: -21.0 mm
[~ = = = = + = - - - = )
| | Tmin: 67.3 ms
I | CFC: N/A
— - - - - = T - - - = 7
| : | :
200 300 T [msec] 400
Const.: 187 Fact.: 1.3
: J], Max: 0.1693 m/s
| | Tmax: 59.3 ms
! | Min: -0.0560 m/s
-————- + - — = — = -
| | Tmin: 90.5 ms
I [ SAE J1727 (96-08)
- - - - - = T - - - - = 7
| : | =
200 300 T [msec] 400
Const.: 187 Fact.: 1.3

PASS VC ECE_94/ PASS VC ECE_94 [m/s]

Max: 0.1250 m/s
Tmax: 56.7 ms
Min: -0.0450 m/s
Tmin: 77.4 ms

ECE 94: 96/79/EG
(96-12-16)




77 Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1997-10-31
///4 PMG Windshield mounting - Fuel system integnty
7 N2 TC / TC No.: TC97-161

Technologi
nologies PONTIAC GRAND PRIX 97 Fuchier / Data file: OFFS

ACCELERATION DE LA TETE >80 g / HEAD ACCELERATION > 80 g

50 R CHAU TETE/ DRIV HEAD R [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >80g)
| | |

40___ —_ [UU— ._I- _______ I_ _______ l_ - _
| I ! |

304~ — —F —\— — 4+ — — — — — — — b — - — — — [ ——
! ! |

01—~~~ T T T T T~ r- - - - -~ = = T T T T T

104+— — /- — = — - — - — — — L e - — - = -
| | !
0 I i j

0 100 200 300 T [msec] 400

ACCELERATION DU THORAX >60 g / THORAX ACCELERATION > 60 g
R CHAU THORAX / DRIV CHESTR [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >60g)




ve, Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date 1998-02-27
/// PMG Windshield mounting - Fuel system integnty
N2 TC /TC No.: TC97-161

Z Technologies
’ & PONTIAC GRAND PRIX 97 Fichicr / Data file OFFC

ACCELERATION DE LA TETE >80 g / HEAD ACCELERATION >80 g
0 R PASS TETE / PASS HEAD R [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >80g)

: : i : .
0 100 200 300 T [msec] 400

ACCELERATION DU THORAX >60 g / THORAX ACCELERATION > 60 g
R PASS THORAX / PASS CHEST R [g] CUMUL:= 0.00 msec ( >60g)




7/ Cadre de pare-brise - Systéme alimentation en carburant Date: 1998-02-27
///é PMG Windshield mounting - Fuel system integrity
7 N2 TC/TC No.: TC97-161

Technologi
¢ LECMOTOBIES  pONTIAC GRAND PRIX 97 Fichuer / Data file: OFFC

COMMENTAIRES / COMMENTS

LES DONNEES DU CANAL PASS THORAX Y NE SONT PAS VALIDE 71.2 ms A 400 ms
THE DATA OF CHANNEL PASS CHEST Y ARE NOT VALID FROM 71.2 ms TO 400 ms




APPENDICE /APPENDIX C

DONNEES DES TEMPERATURES
TEMPERATURE DATA
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