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RAPPORT D'ESSAI - TEST REPORT

RECHERCHE SUR LA RESISTANCE DES DOSSIERS DE SIEGES
SEAT BACK STRENGHT RESEARCH

COLLISION ARRIERE - REAR IMPACT

MERCEDES BENZ 190E 1993 TC# 93-129

Préparé par

Prepared by
LE CENTRE D'ESSAIS POUR - THE MOT Y
VEHICULES AUTOMOBILES TEST CgN%{EVEHICLE
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pour for
LA DIRECTION DES NORMES ET THE TRAFFIC SAFETY
RECHERCHES RELATIVES A LA STANDARDS AND RESEARCH

SECURITE ROUTIERE BRANCH




Les résultats des essais
figurant dans ce compte-rendu ne
représentent pas une  décision
officielle du Ministére des
Transports quant & 1'acceptation
de la performance sécuritaire,
de la consommation de carburant,
ou de la conformité d'un véhicule
ou des composantes d'un véhicule
aux normes de sécurité et
d'antipollution. Le Ministére des
Transports ne certifie, n'approuve
ou n'endosse aucun produit de
véhicule automobile.

The test results presented
herein do not, 1in themselves,
represent an official determination
by the Department of Transport with
respect to the safety performance,
fuel consumption or compliance with
safety and emission standards of
any motor vehicle or motor vehicle
component. The  Department of
Transport does not certify, approve
or endorse any motor vehicle
product.
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I* Transports Canada Transport Canada COLLISION ARRIERE REAR IMPACT 2

) CEVA. MV.I.C RECHERCHE: DOSSIER SEAT BACK RESEARCH
Date de collision Véhicule T.C.N°
Date impacted 1993/05/26 Vehicle MERCEDES BENZ 190E 1993 T.C.NO. 93-129

BUT

EVALUER LE POTENTIEL DE BLESSURES AU COU DES OCCUPANTS LORS D'IMPACTS ARRIERES
PURPOSE

TO EVALUATE THE NECK INJURY POTENTIAL TO OCCUPANTS IN A REAR IMPACT

CONFIGURATION DE L'ESSAI - TEST CONFIGURATION

- CE PROJET DE RECHERCHE A ETE EFFECTUE DURANT UN ESSAI DE COLLISION ARRIERE DE CONFORMITE NSVAC 301.
THIS RESEARCH PROJECT WAS DONE'AT THE SAME TIME AS A CMVSS 301 COMPLIANCE TEST.
}

- LES CEINTURES DES DEUX MANNEQULNS ETAIENT BOUCLEES
THE SEAT BELTS OF BOTH DUMMIES WERE BUCKLED.

- L'APPUIE-TETE AJUSTABLE DU CONDUCTEUR ETAIT A SA POSITION LA PLUS HAUTE ET CELUI DU PASSAGER A
SA POSITION LA PLUS BASSE
THE AJUSTABLE HEADREST OF THE DRIVER WAS AT ITS HIGHEST POSITION AND THE PASSENGER ONE WAS AT
ITS LOWEST POSITION

- AUCUN SIEGE A ETE RENFORCI
NEIGHTER SEAT WAS REINFORCED

VEHICULE - VEHICLE

Fabricant - Manufacturer Type de carrosserie - Body style Marque, Modéle et Année - Make, Model and Year
‘ MERCEDES BENZ AG BERLINE 4P / 4D SEDAN MERCEDES BENZ 190E 1993
Catégorie du véhicule - Class of vehicle Odometre - Odometer Nombre de places assises désignées
VEH. DE TOURISME / PASSENGER CAR 72 km |Number of designated seating position 5
Date de fabrication - Date of manufacture |PNBV - GVWR N° d'ident. du véhicule
12/92 1795 kg _[Vehicle ident. No. WDBDA28D3PG054362
BARRIERE MOBILE- MOBILE BARRIER
Type de barriére - Barrier type Type de face déformable - Type of deformable face Vitesse d'impact - Impact velodity
301 STANDARD 301 - . 47.4 Km/h
Hauteur du sol de ia face déformable Angle d'impact - Impact angle Point d'impact - Impact point
Ground clearance of deformable barrier -~ 0°-° - mm.
Poids roue Avant Gauche - Weight Front Left wheel Poids roue Arriére Gauche - Weight Rear Left wheel Poids total - Total weight ‘
540.4 Kg. 3484 Kg. 1796.5 Kg.
Poids roue Avant Droite - Weight Front Right wheel Poids roue Arriére Droite - Weight Rear Right wheel
636.8 kg. 260.9 Kg.
Technologue d'essai: 2
Test technologist : Date ;) 3 - /0 46
/ JEAN-MARIE BRAZEAU

Ingénieur d'essai: W W

Test engineer: Date ? 3 "/ 0 "2 6/
ROBERT MALO

Rapport accepté par:

Report accepted by: Date
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l* Transports Canada Transport Canada COLLISION ARRIERE REARIMPACT 3
CEV.A. M.V.T.C. RECHERCHE: DOSSIER SEAT BACK RESEARCH
Date de collision Véhicule T.C.N°
Date impacted 1993/05/26 N MERCEDES BENZ 190F 1993 T.C. NO. 93-129

CAPACITE DU VEHICULE / VEHICLE CAPACITY :

Capacité du véhicule - Vehicle capacity

3924 Kg.

Masse des bagages - Cargo Load

Types de sieges - Type of seats

Avant - Front Arriére ~ Rear

Avant - Front 2 Arriére - Rear

Nombre d'occupants (places assises désignées) - Number of occupants (designated seating places)] Banquette

X

42 4 Ke. Types

Bench
Baquet

3 Total 5 Bucket

SPECIFICATIONS DES PNEUS DU VEHICULE / VEHICLE TIRE DATA:

Avant -Front 200 Kpa.

Pression recommandée & froid- Recommanded cold tire pressure

Arriére - Rear 235 Kpa. 4

Nombres de plis - Ply rating

Dimension recommandée - Recommanded size

185 / 65 R 15

Pneu a carcasse croisée, ou radiale ou ceinturée croisée ? - Bias ply, belted , or radial ?

1

RADIAL
Est-ce que le pneu de secours vient en équipement standard ? - Is spare tire standard equipment ?
OUI / YES
Est-ce que c'est un pneu espace-plus ? - Is spare tire "space saver"?
OUI / YES

PESEE: VEHICULE PRET POUR L'ESSAI

WEIGHT: TEST VEHICLE READY FOR TEST

Avant gauche - Left front

Avant droit - Right front

Masse avant totale - Total front weight

529.4 K& 526.8 K. 1056.2 Kg:
Arriére gauche - Left rear Arriére droit - Right rear Masse arriére totale - Total rear weight
311.0 Kg. 303.1 X 614.1 Kg
Masse totale coté gauche - Total left side weight Masse totale c6té droit - Total right side weight Masse totale - Total weight
840.4 Kg- 829.9 Kg. 1670.3 Kg
Masse de lest fixée requis - Required ballast load
~-Kg.

COMMENTAIRES - COMMENTS
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l*l Transports Canada  Transports Canada COLLISION ARRIERE REAR IMPACT
= = CEVA MVTC RECHERCHE DOSSIER SEAT BACK RESEARCH 4
Date de collision Véhicule T.C. N°
Date impacted 1993/05/26 Vehicle MERCEDES BENZ 190E 1993 T.C. No. 932-129
POSITION DES SIEGES AVANT
FRONT SEAT POSITION g,
—
D —Il
i
Ey— -
F -

,y
"

h‘\‘.__...--__'—'

R

R

“ Code| Description mm Code} Description mm
[ A Point de mesure le plus avancé Centre du siege 2 la ligne de centre du véhicule (conducteur)
Foremost measuring point N/A I Seat midline to center line of vehicle (driver) 364
B Le point le plus avant sur le si¢ge (mesurable) Centre du siége 4 la ligne de centre du véhicule (passager)
Foremost measurable point on front seat N/A ] Seat midline to center line of vehicle (passenger) 358
i Le point le plus reculé sur le siége (mesurable) Seuil de fenétre 4 la ligne de centre du véhicule (le plus reculé)
} C | Rearmost measurable point on front seat N/A Window edge to center line of vehicle (rearmost) N/A
‘ Centre du volant 4 Ia ligne de centre du véhicule Fenétre & fenétre (le plus reculé)
D | Steering wheel center to center line of car 345 L | Window to window (rearmost) N/A
Seuil de fenétre a la ligne de centre du véhicule
E | Window edge to center line of the vehicle 737 M
Fenétre 4 fenétre
F | Window to window 1474 N
Centre du volant au seuil de la fenétre
i G | Steering wheel center to window edge 392 O
H Seuil de 1a fenétre au centre du siége
Window edge to seat midline N/A p

REMARQUES - COMMENTS :

Point de référence : Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point: Transversal centre of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As SAE J182a.




I*l Transports Canada  Transports Canada COLLISION ARRIERE REAR IMPACT
CEVA. MV.TC RECHERCHE DOSSIER SEAT BACK RESEARCH 5
Date de collision Véhicule T.C. N°
Date impacted 1993/05/26 Vehicle MERCEDES BENZ 190E 1993 T.C. No. 93-129

POSITIONNEMENT DES MANNEQUINS /LOCATIONS OF DUMMIES

DESCRIPTION / DESCRIPTION :

CONDUCTEUR/DRIVER :

HYBRID III

Angle du pelvis / Pelvic angle:29.0°
Angle transversal / Transversal angle: 0.4°
Angle de téte / Head angle: 3.8°

MESURES / MEASUREMENTS:

toutes les mesures sont en mm /all measurements are in mm

D
D{Pp : P
PASSAGER /PASSENGER : |, Conducteur / Driver lg . Passager / Passenger
HYBRID 1II § /L | c/c | bR i CE / G/L|c/c
Angle du pelvis / Pelvic angle:31.2° Bpo 4 4 / t ](; RATIGEE il /C] D/R
Angle transversal / Transversal angle: 0.4° Elb X i lére / st X
Angle de téte / Head angle: -3.6° 12 e 2z |e \
s els
: X Y Z |r X
Fenétre a fenétre/Window to window : N/A i
Centre du véhicule / Vehicle centre : .
N/A CIN/A L
Seuil de la portiére au centre du loquet / ]
Door sill to latch centre : N/A [ N/A LS
Centre du volant /Steering wheel centre
N/A 1812 -345 808 N/A LS
Mouvement du lacet / Yaw movement N/A 1 IN/A
Cible de téte / Head target : N/A | 2379 -436 1093 |N/A| 2372 422 1090
&
Point-H / H-Point : N/A 2178 -633 455 2159 533 474
Rotule / Knee joint : N/A| 1782 | 501 547 |N/A| 1778 475 596

Point de référence : Centre transversal du véhicule, au point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE J182a.
Reference point: Transversal centre of the vehicle, at the foremost point and at ground level. As SAE J182a.

COMMENTAIRES - COMMENTS

LES MANNEQUINS FURENT INSTALLES EN SUIVANT LES DONNEES DE S.R.P. DU MANUFACTURIER
BOTH DUMMIES WERE POSITIONED ACCORDING TO THE S.R.P. PROVIDED BY THE MANUFACTURER.




l* Transports Canada Transport Canada COLLISION ARRIERE REAR IMPACT 6
CEV.A. MV.TC. RECHERCHE DOSSIER SEAT BACK RESEARCH
Date de collision Véhicule T.C. N°
Date impacted 1993/05/26 Vehicle MERCEDES BENZ 190E 1993 T.C.NO. 93-129
COTES DE LOCALISATION DES MANNEQUINS
DUMMY LOCATION DATA
HR G/L} C P/R
HS co | X
PAS X
= AD
-HD
KKI ' “PD
& .
KKO
i
T AA -
DESCRIPTION DE CONDUCTEUR PASSAGER
€O DRIVER PASSENGER
De cheville a cheville (boulon extérieur) AA
Ankle to ankle (exterior bolt) 255 mm 225 mm
Genou a genou (plaque) Intérieur / Interior KKI 120 mm 98 mm
Knee to knee (plate) Extérieur / Exterior KKO 26b mm 252 mm
De la cheville jusqu'au seuil de porte (horizontal.)
Ankle to door sill (horizontal) AS 172 mm 176 mm
Genoux au tableau de bord ou au siége horizontalement KDL 125 mm 160 mm
(minimum)
Knees to dash or to seat back horizontal(minimum) KDR 126 m m 170 mm
Sternum au tableau de bord (horizontal)
Sternum to dash (horizontal) D 660 mm 726 mm
Milieu du sternum au centre du moyeu du volant
Mid sternum to steering hub center G5 400 mm N/A mm
Milieu du front jusqu'au pare-brise (horizontalement) mm
Mid forehead to windshield (horizontal) Hw 592 564 mm
Milieu du front jusqu'au haut du pare-brise mm
Mid forehead to windshield header HH 466 450 mm
Téte a la jante du volant de direction (haut) mm
Head to steering wheel rim (top) HSW 578 . N/A mm
Haut de I'oreille jusqu'au début du toit ‘
Ear top to edge 1oof HR 160 mm 170 mm
Haut de l'oreille au haut du siége avant
Ear top to front seat top ES 265 mm 280 mm
Menton au haut de la ceinture sous-abdominale (vert.)
Chin to lap belt upper edge (vertical) L 429 mm 416 mm
Menton au haut de la ceinture baudrier (verticalement)
Chin to thorax belt upper edge (vertical) TS 108 mim 96 mm
Haut de l'oreille a la fenétre latérale(horizontalement) HS
Ear top to side window (horizontal) 200 mm 222 mm
La rotule 4 Ia porte (horizontal, plaque du genou) PD :
Patella to door (horizontal, knee plate) 214 mm 225 mm
Du point H a la porte (horizontalement)
H-point to door (horizontal) HD 118 mm 120 mm
Du milieu du bras 4 la porte (horizontalement)
Mid upper arm to door (horizontal) AD 72 mm 93 mm
Cou jusqu'au volant ou tableau de bord (horiz.)
Neck to steering wheel or dash board (horizontal) NB 603 mm 740 mm




l*l Transports Canada Transport Canada COLLISION ARRIERE REAR IMPACT

CEV.A. M.V.T.C. RECHERCHE: DOSSIER SEAT BACK RESEARCH 7
Date de collision Véhicule T.C.N°
Date impacted 1993/05/26 Vehicle MERCEDES BENZ 190E 1993 T.C. NO. 93-129

RELEVE TOPOGRAPHIQUE DE LA BARRIERE ET DU VEHICULE D'ESSAI APRES IMPACT
TOP VIEW OF BARRIER AND TEST VEHICLE AFTER IMPACT
]

» | <
2850  mm A
© 46412 mm
A
A
27570 mm
A
23652 mm
POSITION PRE-TEST 1 870 mm
PRE-TEST POSITION 4680  mm
V
_________________ 1 l Y Y Y _ ¥

Point de référence au sol /
Reference point on growd / 8




g |

CEVA.

Transports Canada

Transport Canada
M.V.T.C.

COLLISION ARRIERE
RECHERCHE DOSSIER

REAR IMPACT
SEAT BACK RESEARCH

Date de collision
Date impacted

Véhicule

1993/05/26 Vehicle

MERCEDES BENZ 190E 1993

T.C N°
T.C.NO.

93-129

DEFORMATION DU VEHICULE - VEHICLE DEFORMATION

Avant
impact

Before
impact

COTE GAUCHE - LEFT SIDE

COTE DROIT - RIGHT SIDE

Aprés
impact

After
impact

Déformation
Arriére

Rear
deformation

(A: 3850 mm)-(B: 3490 mm)=

360 mm

(A: 3850 mm)-(B: 3494 mm)= 356 mm

GAUCHE-LEFT: ___ 360

DROIT - RIGHT : 356 mm
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I* Transports Canada Transport Canada COLLISION ARRIERE REAR IMPACT 9
CEVA. MV.T.C. RECHERCHE: DOSSIER SEAT BACK RESEARCH
Date de collision Véhicule T.C.N°
Date impacted 1993/05/26 Vehicle MERCEDES BENZ 190E 1993 T.C.NO. 93-129

MESURES DES CIBLES SUR LES SIEGES / TARGET MEASUREMENTS ON SEATS

Point de référence: Centre transversal du véhicule, au
point le plus avancé, au niveau du sol. Selon SAE
J182a.
Reference point: Transversal centre of the vehicle, at
the foremost point and at ground level. As SAE
J182a.

’ Point-pivot
C/L Pivot-point
N° Siége du conducteur / Driver's seat Siége du passager / Passenger's seat
Cible
coté gauche/left side coté droit/rigth side coté gauche/left side coté droit/rigth side
Target
No. avant  aprés Amm avant  apres Amm avant  aprés Amm avant  aprés Amm
X 1876 1913 37 1876 1923 47 1874 1893 19 1876 1919 43
Iy -575 -563 12 -111 -112 1 129 131 2 579 596 17
z 411 443 32 413 460 47 433 461 28 437 458 21
X 2122 2166 44 2122 2153 31 2113 2132 19 2114 2147 33
2y -596 -581 15 -132 -96 36 129 110 19 596 602 6
z 416 414 2 414 419 5 431 433 2 430 432 2
X 2367 2393 26 2367 2403 36 2354 2375 21 2356 2387 31
Py -596 -584 12 -83 -70 13 87 94 7 600 601 1
z 424 386 38 424 392 32 423 406 17 425 406 19
X 2452 2530 78 2454 2529 75 2438 2497 59 2439 2499 60
3y -584 -565 19 -121 -109 12 115 137 22 588 583 5
z 627 570 57 628 575 53 628 594 34 628 580 48
X 2533 2682 149 2534 2659 125 2528 2623 95 2527 2621 94
4y -587 -574 13 -121 -109 12 123 121 2 586 584 2
z 831 754 77 830 762 68 834 790 44 835 788 47
X 2575 2832 257 2576 2827 251 2571 2704 133 2570 2715 145
S5y -490 -469 21 -274 -223 51 238 233 5 473 475 2
z 1152 982 170 1151 981 170 1030 976 54 1030 973 57
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ANNEXE - ANNEX 1

DONNEES DE MANNEQUINS
DUMMY DATA

/ A2




ANNEXE 1- ANNEX 1

Rla/toR6

Canaux d'acquisition - Acquisition channels

Légende - Legend

R7

Gla/to G20

Canaux de données - Data channels

Critere de blessure a la téte - Head injury criteria

Hia/to H3

Accélération du thorax > 60 g - Thorax acceleration > 60g

Accélération de la téte > 80 g - Head acceleration > 80g

N1a/to N3

Force de contact versus le temps - Contact force-time curve

Critére de blessures des tissus mous - Viscous criterion

N4 a/to N6

Fla/toF2

Commentaires - Comments

V1a/toV2

Cla/toC2

A2

/ R1




NOM DU CLIENT
CLIENT NAME

TITRE DU PROJET
PROJECT TITLE

TYPE DE VEHICULE
TYPE OF VEHICLE

NO DE TC
TC NUMBER

NO DE CONTRAT
CONTRACT NO

INGENIEUR / ENGINEER

TECHNOLOGUE / TECHNOLOGIST

TRANSPORTS CANADA

NSVAC/CMVSS 301-R

MERCBENZ190E 93

93-129

93-0504

ROBERT MALO

ALBERT GODARD




l*l Transports Canado
CEVA.

Transport Conada
MV.T.C.

ESSAI

DE COLLISION

NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Dote deo pggt’ij;"” 26—-MAY—93 vénicde  MERC.BENZ190E 93 1S N 93-129
EXTREMUMS

CANAUX D'ACQUISTION / ACQUISTTION CHANNELS

#C | NOM DU CANAL CHANNEL NAME UNIT. MAX MIN TMAX | TMIN | PAGE
1 CHAU S—ABDOM DRVER LAP BELT <N> 266.84 527 1679 {715 G-10
2 CHAU BAUDRIER DRV SHOULD BELT <N> 178.77 —104.87 1865 (1407 | G—10
3 PASS S—ABDOM PASS LAP BELT <N> 954.86 35.85 213.7 | 76.3 G—18
4 PASS BAUDREER PASS SHOULD BELT <N> 959.84 -257.53 239.3120.3 G-19
5 UNIAXIAL VEHIC D VEH UNAX RIGHT <G> 12.38 —6.30 6.1 1227 | G-2
6 TRIAXIAL VEHIC X VEHICLE TRIAX X <G> 10.82 —8.30 6.1 1403 | G-—1
7 TRIAXIAL VEHIC Y VEHICLE TRIAX Y <G> 6.08 -0.16 45 46.7 G—1
8 TRIAXIAL VEHIC Z VEHICLE TRIAX Z <G> 592 -3.78 393 |24.3 G—1
9 CHAU DPL STERNUM | DRIV STERNUM DPL <mm> | 3.58 —0.64 1368 | 3.7 G-8
10 CHAU PELVIS X DRVER PELVIS X <G> 23.51 —2.93 80.3 | 1495 | G-9
M CHAU PELVIS 7 DRVER PELVIS Z <G> 1.9 —117 745 {1368 | G-9
12 CHAU PELVIS Y DRVER PELVIS Y <G> 6.96 —-0.34 545 |87 G-9
13 PASSAGER TETE X PASSENGER HEAD X <G> 45.41 -8.79 134.1 12952 | G—M
14 | PASSAGER TETE Z PASSENGER HEAD 7 <G> 4431 -8.79 114.8 | 4086 | G—11
15 PASSAGER TETE Y PASSENGER HEAD Y <G> 371 -166 954 1432 | G—11
16 | PASS THORAX X PASS CHEST X <G> | 163 -581 767 |2179 | G—17
17 PASS THORAX Z PASS CHEST Z <G> 449 ~5.99 805 (1225 | G—-17
18 PASS THORAX Y PASS CHEST Y <G> 405 —0.02 537 |01 G-17
19 PASS HT EPINE AX PASS UP SPINE AX <G> ‘317 -8.42 M7 (3201 + G—-15
20 | PASS BA EPINE AX PASS LO SPINE AX <G> 15.44 —8.35 76.7 | 199.7 G—-16
21 PASSAGER COU FX PASSAGER NECK FX <N> 807.97 —460.46 787 12449 | G—12
22 | PASSAGER COU FZ PASSAGER NECK FZ <N> 1518.22 —130.32 1224 | 3799 | G—12
23 | PASSAGER COU FY PASSAGER NECK FY <N> 12163 —260.64 384211758 | G—12
24 | PASSAGER COU MX | PASSAGER NECK MX | N-m | 9.17 -6.99 157 | 1764 | G—13

| 25 | PASSAGER COU MZ | PASSAGER NECK MZ | N-m | 7.4 ~1329 | 3861|1757 | G=13
26 | PASSAGER COU MY PASSAGER NECK MY N—m 19.05 ~-33.16 256.9 | 153.6 G-13
27 | TEMPS ZERO TRIGGER TIME Volt 9.27 —-0.26 7.2 {2608 | G-20
28 | PASS DPL STERNUM | PASS STERNUM DPL <mm> | 8.10 —2.68 771 12603 | G—18

—R2—




I*l Traonsports Canada
CEVA,

Transport Canada
MV.T.C.

ESSAI DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMWSS 301-R

TC. Ne

Dote gipggt‘“:(;o” 26—MAY—03 venicde  MERCBENZ190E 93 1S N, 93-129
EXTREMUMS
CANAUX D'ACQUISITION / ACQUISITION CHANNELS

#C NOM DU CANAL CHANNEL NAME UNIT. MAX MIN TMAX | TMIN | PAGE
29 | CHAUFFEUR TETE X | DRVER HEAD X <G> 29.54 -5.62 140.3 | 2574 | G-
30 | CHAUFFEUR TETE Z | DRVER HEAD Z <G> 19.29 ~256 1219 | 390 -
31 CHAUFFEUR TETE Y DRNVER HEAD Y <G> | 37 —1.66 116.3 | 204.4 —
32 | CHAUFFEUR COU FX | DRVER NECK FX <N> 569.06 -308.42 138.9 { 246.2 -
33 | CHAUFFEUR COU FZ | DRIVER NECK FZ <N> 1036.04 -612.50 1215 | 3788 -
34 | CHAUFFEUR COU FY | DRVER NECK FY <N> 338.83 -573.40 300 13788 -
35 | CHAUFFEUR COU MX | DRVER NECK MX N—m 20.06 -10.13 1389 | 389 -
36 | CHAUFFEUR COU MZ | DRVER NECK MZ N—m 6.58 —4.42 17.3 | 788

37 | CHAUFFEUR COU MY | DRVER NECK MY N—m 15.11 -33.01 24621721 -
38 | CHAU THORAX X DRVER CHEST X <G> 12.89 -3.89 109.1 | 318.7 -
39 | CHAU THORAX Z DRVER CHEST Z <G> 850 -272 771 | 1397 -
40 | CHAU THORAX Y DRVER CHEST Y <G> 2.90 -0.68 795 {3773 | G—

—R3—
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B+l Sevpee o

Transport Canada
MVTC.

ESSAI DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Jote do ol 26-MAY-03 véhicde  MERC.BENZ190E 93 1o N 93129
EXTREMUMS

SOMMES VECTORIELLES / RESULTANTS

#C NOM DU CANAL CHANNEL NAME DE / FROM| MAX MIN TMAX | TMIN | PAGE
41 | R TRAXAL VEHC VEHICLE TRIAX R 6|7 (8 | 1231 0.60 83 |18 | G-1
42 | R CHAU PELVIS DRV PELVIS RES 0] 11|12 | 2637 005 | 803 |64 |G-9
43 | R PASSAGER TETE | PASSENGER HEAD R | 13| 14/15 | 5149 0.15 18 01 | G=11
44 | R PASS THORAX PASS CHEST RES 6] 1718 | 1244 004 | 769 |04 |G-
45 | R PASS COU FORCE | PASS NECK LOAD R | 21| 22|23 ] 1523.80 .52 1224 | 838 G=12
46 | R PASS COU M PASS NECK M RES | 24| 26(25| 34.13 0.25 1536 {59 | G-13
47 | R CHAUFFEUR TETE | DRIVER HEAD R 29; 30131 | 3246 0.10 1389 | 46 | G-3
48 | R CHAU COU FORCE | DRV NECK LOAD R | 32| 33|34 | 1056.30 7.83 214 |10 G-4
49 | R CHAU COU M DRV NECK M RES 35| 36} 37| 3327 0.1 1721 | 06 G-5
50 | R_CHAU THORAX DRV CHEST RES 38| 39|40 | 145 005 983 |06 | G=7
MOMENTS OCCIPITAUX / OCCIPTAL MOMENTS

#C | NOM DU CANAL CHANNEL NAME DE / FROM| MAX MN | TMAX [TMIN | PAGE
51 | PASS M OCCIPTAL | PASS OCCIPTAL M | 26 | 21 |1993 ~3228 | 2964 | 159.1 | G—14
52 | CHAU M OCCIPITAL DRV OCCIPITAL M 37 | 32 [17.04 —-34.65 | 1175 | 1767 | G-6

—R4—




L1 v

Transport Canada
M.V.T.g.o

ESSAI DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

TC. Ne

B e oo 26-MAY-93 véhicue  MERC.BENZI90E 93 T N 93-129
CANAUX D'ACQUISITION / ACQUISITION CHANNELS
PLEINE ECHELLE UNITES FILTRE
# NOM DU CANAL CHANNEL NAME PAGE
FULL SCALE UNITS FILTER
1 CHAU S—ABDOM DRVER LAP BELT 13344.661 <N> 60 G-10
2 CHAU BAUDRIER DRV SHOULD BELT 13344.661 <N> 60 G-10
3 PASS S—-ABDOM PASS LAP BELT 13344.661 <N> 60 G—-19
4 PASS BAUDRIER PASS SHOULD BELT 13344.661 <N> 60 G-19
S UNIAXIAL VEHIC D VEH UNIAX RIGHT 150.000 <G> 60 G-2
6 TRIAXIAL VEHIC X VEHICLE TRIAX X 150.000 <G> 60 G-1
7 TRIAXAL VEHIC Y VEHICLE TRIAX Y 100.000 <G> 60 G-1
8 TRIAXAL VEHIC Z VEHICLE TRIAX Z —100.000 <G> 60 G—1
9 CHAU DPL STERNUM DRV STERNUM DPL 92.800 <mm> 180 G-8
10 CHAU PELVIS X DRVER PELVIS X -150.000 <G> 1000 G-9
i CHAU PELVIS Z DRVER PELVIS Z -50.000 <G> 1000 G-9
12 CHAU PELVIS Y DRVER PELVIS Y -50.000 <G> 1000 G-9
13 PASSAGER TETE X PASSENGER HEAD X —-250.000 <G> 1000 G-1
4 PASSAGER TETE Z PASSENGER HEAD Z -250.000 <G> 1000 G-n
15 PASSAGER TETE Y PASSENGER HEAD Y —-100.000 <G> 1000 G—11
16 PASS THORAX X PASS CHEST X 150.000 <G> 180 G~-17
17 PASS THORAX Z PASS CHEST Z 50.000 <G> 180 G-1
8 PASS THORAX Y PASS CHEST Y -50.000 <G> 180 G-17
19 PASS HT EPINE AX PASS UP SPINE AX 150.000 <G> 180 G-15
20 PASS BA EPINE AX PASS LO SPINE AX 150.000 <G> 180 G—-16
21 PASSAGER COU FX PASSAGER NECK FX —-8896.401 <N> 1000 G-12
22 PASSAGER COU FZ PASSAGER NECK FZ 13344.661 <N> 1000 G-12
23 PASSAGER COU FY PASSAGER NECK FY 8896.440 <N> 1000 G-12
24 PASSAGER COU MX PASSAGER NECK MX —282.450 N—m 600 G-13
25 |  PASSAGER COU MZ PASSAGER NECK MZ 282.450 N-m | ¢ 600 | G-13
26 PASSAGER COU MY PASSAGER NECK MY 282.450 N—-m 600 G-13
27 TEMPS ZERO TRIGGER TIME 10.000 Volt 1000 G-20
28 PASS DPL STERNUM PASS STERNUM DPL 91.675 <mm> 180 G-18

—R5—




% I*I Tronsports Conada  Transport Canada
| CEVA. MV.T.C.

ESSAI DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

- Date de collision Véhicule T.C. N
| | Dote impacted 26-MAY—-93 Vehicle MERC.BENZ190E 93 16 no.  93-129

<G> Max: 10.8 t= 0.0061

8 TRAXAL VEHIC X
i ” g :

VEHICLE TRIAX X

3 :
$ : :
| ] I I | I ;
% Q.00 50.00 100.00 150.00 200.00 250.00 300.00 350.00 400.00
<G> Min: —9.2 t= 0.0467

8 TRAXAL VEHIC Y

VEHICLE TRIAX Y

100.00

[ f
150.00 200.00

I f
250.00 300.00 350.00 400.00

§ TRIAXIAL VEHIC Z

0.0

VEHICLE TRIAX Z

<G> Max: 59 t= 0.0393

8 :
| 2 : : ‘
0.00 S‘0.00 1(])0.00 1‘50.00 ZIOO.OO 2%0(50 3'00.00 ISISO.OO 400.00
§ R TR!AXIAL VEHIC _ \/EHI.CLE TRIAX R Mox: 12.3 _t= 0.0083

0.00

—30.00

J |
0.00 50.00 100.00

I !
150.00 200.00

] ] |
250.00 300.00 350.00 400.00




i

; }‘ I*l Transports Canoda  Transport Canoda
o CEVA. MVTC.

ESSAlI DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Date de collision
Date impacted

26—MAY 93

Véhicule
Vehicle MERC.BENZ190E 93

TC. Ne
TC. No. 93129

]

8 UNIAXIAL VEHIC D

VEH UNAX RIGHT

<G>

Max: 12.4 t= 0.0061

| |
150.00 200.00

—G2~—

|
250.00

!
300.00 350.00 400.00




l*l Transports Canada  Transport Canada
CEVA. MVIC.

ESSAlI DE COLLISION

NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Date de collision 26—MAY—93

Véhicule
Vehicle

MERC.BENZ190E 93

TC. Ne

TC No. 0—T1e8

Date impacted

% CHAUFFEUR COU FX DRIV.ER NECK' FX <N> Mox: 569.1 _t= 0.1389
vg_ N ........ ' ' 3 'y 1 N ‘!.,
g : :
' Q.00 SIOOO 1&)0.00 1%0.00 2‘00.00 2'50.00 3100.00 25|50.00 400.00
S CHAUFFEL_JR COouU FY DRIVER NECK_ FY <N> Min: —5734 t= 03788
2
8| | bk || e , :
g | |
[ M . .
I Q.00 5{0.00 160.% ‘I£'30.00 ZIOO.OO ZISO.OO SE)0.00 3]50.00 400.00
g CHAUF FEUR Cou }_-”Z DRN_ER NECK. Fz <N> Mox: 10360 t= 0.1215
- 8 8 7 L il i
g WIS Ny i o j ! , \
g
8 : :
I T
0.00 Sl0.00 KI)O.OO 11‘:0.00 ZIOO.OO 2]50.00 \ J’O0.00 3150.00 400.00
g R CHAU COU FOR_CE DRN NECK L_OAD R Max: 10563  t= 0.2%4

(x10 %)

0.00

-20.00

0.00

50.00

I
100.00

] ] l ] ]
150.00 200.00 250.00 300.00 350.00 400.00

—G4—



U

i

f I*l Transports Canode  Tromsoort Canoda
]I‘ CEVA. MV.T.Z.

ESSAl DE COLLISION
NSVAC/CMVYSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Date de collision
Date impaocted

Véhicule

Vehicle MERC.BENZ190E 93

26—-MAY-92

TC. Ne

TC. No. 95-129

g)- CHAUFFEL_JR COU MX DRI\/.ER NECK. MX N.—m Max: 20.1 _t= 0.1389
§ i , v ] L R okl )I ‘ L I l) Y i ‘;zj';; | :,:! .. ,
S
3 : ;
[
0.00 SIOOO 1100.00 1\!30.00 2'00.00 2[50.00 Z)IOO.OO J,S0.00 400.00
S‘ CHAUFF EL}R COU MY DRIV_ER NECK MY N—m Min: =330  t= 0.1721

§ )

’ Q.00 SIO.OO Kl)0.00 1!50.00 Z]O0.00 2]50.00 3'00.00 3’50.00 400.®
é CHAUF FEUR’ COouU MZ DRIVER NECK' MZ N_—m Mox: 6.6 _t= 01173
g | T LA LI Y PRTT SVTY. . N . .,
% : :

Q.00 SIO.OG 1(')0.00 1‘50.00 ZIOO.OO 2I50.OO CS'O0.00 3]50.00 400.00
§ R CHAU 'COU M .DRI\/. NECK M RES Max: 33.3 _t= 0.1721

8
81 :
f | { | { f J
0.00 50.0C 100.00 150.00 200.00 250.00 300.00 350.00
—G5—

400.00




I*l Transports Canada
CEVA,

Transport Canada
MVIC.

ESSA!l DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Date de collision Véhicule TC. Ne _

Date impocted 26—-MAY—03 Vehicke MERC.BENZ190E 93 ¢ No. 93-129
8 CHAU THORAX X DRNVER CHEST X <G> Max: 12.9 t= 0.1091
hel R R R B : :

400.00

§
’ 0.00 SIO.OO 100.00 1'50.00 200.00 2'50.00 3100.00 3’50.00
g CHAU THORAX Y DRVER CHEST Y §G> Mox: 2.9 _t= 00795

" 40000

8
g
0.00 5000 100.00 150.00 200.00 25000 300.00 350,00
é CHAU THORAX Z DRIVER CHEST Z <G> Mox: 8.5 _t= 00771

2
(o] :

0.00 SIO.OO 1%)0.00 1{50.00 2|O0.00 2|50.00 ‘3'00.00 JISO.OO 400.00
5% R CHAU THORAX DR!V_ CHEST RES Mox: 14.5 _t= 0.0983

|
0.00 50.00

|
100.00

| |
150.00 200.00

—G7~

!
250.00

f [
300.00 350.00 400.00




T I*I Transports Conada  Transport Canado
*, CEVA. MVTC.

I

ESSA! DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

B

ARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Date de collision
Date impacted 26-MAY—93

Véhicule
Vehicle MERC.BENZ1G0E 93

T.C.
T.C

No
No, 99—129

0.00

~-10.00

g CHAU DPL STERNUM DRV STERNUM DPL <mm>  Max: 36 _t= 0.1369

0.00 50.00

] |
150.00 200.00

-G8—

250.00

f
300.00

[
350.00 400.00




I*l Transports Canada
CEVA.

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

FSSAI DE COLLISION
NSVAC/CM\/SS 301-R

Transport Canodo
MVIC.

Date de coliision Véhicule TC. Ne _

Dth inipocted 26—-MAY-83 Vehicle MERC.BENZ190E 93 ¢ No. 93-129
§ CHAU PELVIS X DRIVER PELVIS X <G> Mox: 23.5 t= 0.0803
™ : : ; ; : :

8
5'5 : : : : : : |

0.00 5’().00 1(’)0.00 1ISOOO ZIOO.OO 2’50.00 3IOOOO 350.00 400.00
g CHAU PELVIS Y DRNER PELV!S Y <G> Mox: 7.0 _t= 00545

3 : : .
$'2 : : : : : :

0.00 5IOOO 1(|)OOO 1\!30.00 ZIOO.OO ZISOOO 3IOOOO 3|50.00 400.00
& CHAU PELVIS 7 DRVER PELVIS Z <G>  Mox 20 t= 00745

8
5:% ;

0.00 5‘0.00 ! K')0.00 115000 Z'O0.00 2|50.00 300.00 3]50.00 400.00
§ R CHAU .PELVIS DR!\/’ PELVIS _RES Max: 26.4 _t= 00803

Q.00

i [ ! |
50.00 100.00 150.00 200.00 25000 - 300.00 350.00 400.00

-G9—




l *I gg‘vsﬁéfts Canada Lr\gf}sgorf Canada ESSA! DE COLLISION BARRIER IMPACT TEST

NSVAC/CMVSS 301-R NSVAC/CMVSS 301-R
Date d lisi Véhicul T.C. Ne°
Dgtg in‘ipggt;f” | 26—MAY—93 Veh;?l;e MERC.BENZ190E 93 1E N, 93-129
g CHAU BAUDRIER DRV SHOULD BELT <N> Max: 176.8 t= 0.1865
E
78
Q
S .
& : i s : ;
I
Q.00 5IO.OO 1(‘)0.00 1%0.00 ZIOO.OO 2150.00 SIOO.OO 3|50.00 400.00
S CHAU S—ABDOM DRVER LAP BELT <N> Max: 266.8 t= 0.1679
E

-30.00

i ] T T i ] l
0.00 50.00 10000 150.00 20000 250.00 30000 350.00 400.00

-G10~-



o Transports Conada Transport Canoda
| I * I CEVA, MV.T.C.
]

FSSAI DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Date de collision
Date impacted

26—MAY-93

Véhicule
Vehicke MERC.BENZ190E 93

TC. N°
16 No. 93-129

§_PASSAGER TETE Y

PASSENGER HEAD ¥ <G>

Max: 3.7

t= 0.0954

8 : é
SIE : H
| ] | I i { |
0.00 50.00 100.00 150.00 200.00 250.00 300.00 350.00 400.00

Max: 45.4

3 PASSAGER TETE X

g PASSENGER HEAD X <G>

t= 0.1341

8 - it h iiniod s }
S _ ¥/ Wit oy Y ORI Lk, o) {4 :
8 ? P
Q H H
? | I i i | i ]
0.00 50.00 100.00 150.00 200.00 250.00 300.00 350,00 40000

Max: 44.3

g PASSAGER TETE Z

PASSENGER HEAD 7 <G>

t= 0.1148

‘ i‘ ) i vi i ’ :
8 : i F
Pade A A SELAREE SRS ‘ ............................................................................................ A AEAEEAS SRb
8 § :
f?? : ; : : :
i { ! ! [ ! |
0.00 50.00 100.00 150.00 200.00 250.00 300.00 350.00 400.00

Q

Max: 51.5

t= 0.1148

S R _PASSAGER TETE

PASSENGER HEAD R

1 | i J ] I I
000 5000 100.00 150.00 20000 25000 30000 350.00 400.00

-GN



] Transports Conada Transport Canada
Il'*l CEVA MVIC.

BARRIER IMPACT TEST
NSVAG/CMVSS 301-R

ESSAI DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

Date de collision

Date impacted 20 MAY—93

TC. Ne

Véhicule
T.C. No.

Vehicle

MERC.BENZ190E 93 93—-129

% PASSAGER COU FX PASSAGER NECK FX <N> Mox: 8080  t= 0.0787
78

Q

8 : . .

' 0.00 5]0.00 1%)0.00 1.150.00 ZIOO.OO 2!50.00 3|O0.00 3]50.00 400.00

g PASSAGER COU FY PAS_SAGER NECK FY <N> Min: —260.6 t= 0.1758
VS— " ' . il o i i““.-" i Al ‘

S Tk pak) ;;}v“ s I ;: 1 ‘ ,'ii;‘ 1 g T ol . & t’

8

] :

i

Q.00 5IO.OO KI)OOO 1‘5000 ZIOOOO 2150.00 3|OOOO 3]50.00 400.00
g PASSAGER COuU FZ PAS$AGER NECK FZ <N> Max: 15182 t= 0.1224

8

& : : : : :

: ‘

v 0.00 SIO.OO 1%)000 11‘;000 ZlO0.00 2I50.OO 3‘00.00 3!50.00 400.00
g R PASS _COU FORCE PASS NECK ITOAD R Mox: 16238  t= 0.1224

—20.00

{
0.00 50.00 100.00

| | f T !
150.00 200.00 250.00 300.00 350.00 400.00

-G12-




/

1 I*l Tronsports Canoda  Transport Canoda
: CEVA. MV.T.C.

ESSAl DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CIVSS 301-R

Date de coliision Véhicule TL. Ne .
Date impocted 26—MAY—93 Vehicle MERC.BENZ1SCE 93 T2 No. 93129

g PASSAGER COU MX PASSAGER NECK MX N—m Max: 9.2 t= 0.1157

8 ‘I ] i g ;‘ i : if'

QPN Ry IR Rl e, ;

8

% E : I i

|
0.00 5'0.00 160‘00 1:'30.00 2!00.00 250.00 300.00 350.00 400.00

Min: —33.2 t= 0.1536

8 PASSAGER COU MY

PASSAGER NECK MY N—m

& :
8 ; ; :
1
0.00 510.00 1(13000 1150.00 2'00.00 2'50.00 3IOO.OO 3‘50.00 400.00
g PASSAGER COU MZ PASSAGER NECK MZ Nl—m Min: ~133  t= 0.1757
8 i
Q y hod oo ' |
8
7 ,
0.00 Sl0.00 1(’)0.00 1"50.00 2|O®.OO ZISO.OO JIOO.OO JISO.OO 400.00
§ R PASS _COU M PASS NECK M RES Max: 34.1 _t= 0.1536

!
100.00

| { !
150.00 200.00 250.00

G153

} f
300.00 350.00 400.00




I*I Tronsports Conada Transport Canada
CEVA. MV.T.C.

ESSAI DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMYSS 301-R

Date de colision
Date impacted

26—-MAY—-93

Véhicule
Vehicle MERC.BENZ190E 93

TC. Ne
T.C. No. 95-129

8

8 PASS M OCCIPITAL

PASS OCCIPTAL M

Min: —32.3 t= 0.1591

| [
150.00 200.00

~G14—

f
250.00

f |
300.00 350.00 400.00




' Bo ) [opports Conado  Transport Canado ESSAI DE COLLISION BARRIER IMPACT TEST

NSVAZ/CMVSS 301-R NSVAC/CMVSS 301-R
Date de colision = Véhicule TC. N° -
Date impocted 26—-MAY 93 Vehicle MERC.BENZ190E 93 16 No. 93~-129

8 PASS HT' EPINE AX PAS$ UP SPINE AX <ﬁ3> Max: 13.2 _t= 0117

| 3

) :
3
5;3 :

I | ] I I | {

E 0.00 50.00 100.00 150.00 200.00 250.00 300.00 350.00 400.00

|

i

j

i

|

|

|

|

i

i

!

|

}

i

;

!

{

H

i

i

«
1

|

}

~G15-



I*l ’gg‘r\a/szxts Caonada Lr\(;r)rs(pjort Canada ESSAI DE COLLISION BARRIER IMPACT TEST

NSVAC/CMVSS 301-R NSVAC/CMVSS 301-R
Date de colision Véhicule . TLC. Ne _
Date impacted 26—MAY~-3G3 Vehicle MERC.BENZ1S0E 93 1¢ No. 93-129

§ PASS BA. EPINE AX PASS LO SPINE AX <Q> Mox: 15.4 _t= 00767

—-30.00

] i i
00 150.00 200.00 250.00 300.00 350.00 400.00

g_ O SR S,

Q.00 50.00

-G16—-



I*I Transports Canado
CEVA.

Tronsport Canada

ESSAl DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Date de colision

Date impacted 26-MAY-93

Véhicule

Vehicle MERC.BENZ190E 93

93-129

TC. Ne
T.C. No.

§ PASS THQRAX X PASS CHEST .X <G> Max: 116 _t= 00767
8
$ : : : :
| Q.00 5!0‘00 KI)O.OO 1'50.00 2%0.00 2|50.00 3IOO.OO 3|E>0.00 400.00
é PASS THQRAX Y PASS CHEST Y <G> qu: 4.1 t= 0.0537
g
S ! s :
: 0.00 510.00 1%)0‘00 1|50.00 2‘00.00 2'50.00 JIOOOO 3|50.00 400.00
|
: é PASS THQRAX Z PASS CHEST Z <G> Min: —6.0 t= 0.1225
)
%
8
SID : :
0.00 Sl0.00 KIDO.OO 1]50.00 2'00.00 2|50.00 3IOO.OO 3‘50‘00 400.00
g R PASS THORAX PASS CHEST _RES Max: 12.4 _t= 00769
]
%
0.00 SIO.OO 1(|)0.00 1I50.OO 2IOO.OO 2’50.00 3¥O0.00 SISO,OO 400.00
—G17—-




(T:rg’\‘/sﬁms Canada Lﬂf“s(ﬁzo"t Caneda ESSAlI DE COLLISION BARRIER IMPACT TEST

V.

b NSVAC/CMVSS 301-R NSVAC/CMVSS 301-R

. Date de cofision Véhicule 5 TC. Ne 4

.| Date impacted 26~MAY —-83 Vehidle MERC.BENZ 190E 93 18 No. 93-129

|

J g PASS DPL STERNUM  PASS STERNUM DPL <mm>  Mox: 8.1 t= 00771

0.00

—10.00

I I ] T T 7 I
Q.00 50.00 100.00 150.00 200.00 25000 300.00 350.00 400.00

L

~G18~



—

l*l Tronsports Conada  Tronsport Canada
CEVA. M./T.C.

ESSA!l DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Dote de cofiision

26—MAY-33

Date impacted

Véhicule

Vehicle MERC.BENZ190E 93

TLC. Ne°

7C No. 937728

Max: 959.8 t= 0.2393

€ _PASS BAUDRER

(x10 ?
0.00

PASS SHOULD BELT <N>

8
S :
! I
.00 50.00 100.00 1|50.00 2100.00 2|50.00 3’00.00 3I50.OO 400.00
g PASS S—ABDOM PASS AP BELT <N> Mox: 9549 = 02137
o
X : : :
3 : : :
© : : :
2
$ : : :
1 | | T |
0.00 50.00 1%)000 1|50.00 200.00 250.00 300.00 350.00 400.00
1
—-G19—-




S I*l Transports Conado  Transport Canada
i CEVA. MV.T.C.

ESSAlI DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Date de colision

U | Date impacted 26-MAY-93

Véhicule

Vehicle MERC.BENZ190E 93

TC. Ne

TC No. 937129

8 TEMPS ZER

Volt

A A y]
st Y

0.00

TRIGGER TIME

Max: 9.3 t= 0.0172

-10.00

| 0.00 50.00

|
250.00

-G20—-

I
300.00 350.00 400.00




1

—

l*l Tronsports Canada
C.EVA.

Transport Canada
MV.T.C.

ESSAl DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST

NSVAC/CMVSS 301-R

Date de colision Véhicule TC. Ne _
Date impacted 26—MAY—93 Vehidle MERC.BENZ190E 93 T No. 93-129
CRITERE DE BLESSURE DE LA TETE / HEAD INJURY CRITERIA (HIC)
Nom du canal HIC T1 T2 INT Méthode /Method
Channel name (sec) (sec) (sec)
69.75 0.1278 0.1428 0.0150 Lim15
R CHAUFFELR TETE | 403 0.1202 0.1562 00360 Lim36
DRVER HEAD R i
167.68 0.1056 0.1628 00572 Sans fimite de temps
No time fimit
Temps de contact
167.68 0.1056 0.1628 0.0572 Contact duration (1)
Nom du cardl HIC T1 T2 INT Méthode /Method
Channel name (sec) (sec) (sec)
153.64 0.1206 0.1356 0.0150 Lim15
R PASSAGER TETE 286.07 0.1095 0.455 0.0360 Lim36
PASSENGER HEAD R i
332.51 00780 0.1537 00757 Sans fimite de temps
No time limit
Temps de contact
29121 0.1093 0.1526 0.0433 Contact duration (1)

(1) L'algorythme ne fait pas la difference entre les contacts du menton au thorax et les autres contacts

The algorythm does not discriminate the chin to thorax contacts from other contacts

—Hi1l-
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o l* I Trongports Caonada  Transport Canada
{ CEVA, MVT.C.
f

ESSAI DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Date de colision . _
Date impacted 26-MAY-93

Véhicule
Vehicle

MERC.BENZ190E 93

7C. N
7C. No. 95-128

ACCELERATION DE LA TETE > 80 G / HEAD ACCELERATION > 80 G

Nom du candl
Channel name

Cumulative Int. Cumulatif

R CHAUFFEUR TETE
DRVER HEAD R

00000 (Sec)

Nom du candl
Channel nome

Cumuiative Int. Cumulatif

R PASSAGER TETE
PASSENGER HEAD R

0.0000 (Sec)
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I*. Transports Canoda  Transport Canada
§ C.EVA, MVY.T.C.

i

L

ESSAlI DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Date de colision Véhicule TC. Ne _
Date impacted 26~-MAY-G3 Vehicle MERC.BENZ190E 93 TG No. 93-129

8 _CHAU DPL STERNUM _ DRV DPL STERNUM <mm>

Max: 3.3 t= 0.1039

8
2 :
0.00 5‘0.00 1(I)O.OO 1‘150.00 Z‘O0.00 2I50.OO 3{)0.00 3|50.00 400.00
g CHAU VIT STERNUM DRV VEL STERNUM mm/s Max: 310.1 _t= 00103
Ze g
e E
8 .
I 0.00 SIO.OO 1%)0.00 1!50.00 2'O0.00 2}50.00 3lO0.00 3lE>0.00 400.00
é CHAU V.C_ STERNUM DRI\/' V.C STERNUM mm/s Max: 2.0 _t= 0018

-10.00

i l | i ]
0.00 50.00 100.00 150.00 200.00 250.00

HYB it Const= 22900 mm Filtre IR 60/IR Fitter 60

VA I

! !
300.00 350.00 400.00

Facteur d'echelle/Scale Factor :1.3




! Tronsports Conada Transport Canoda
*
; CEVA. MVTC.

ESSAl DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Date de colision

Date impacted 26-MAY-93

Véhicule

Vehi MERC.BENZ1O0E 93
ehicle

TC. Ne

TC No. 937129

t= 0.0766

o 8
§

o g PASS DPL STERNUM _ PASS DPL STERNUM <mm> Mox: 59

i

| ]
f Q.00 50.00 100.00

{ { i
150.00 200.00 250.00

]
300.00 350.00 400.00

t= 0.0720

g PASS VIT_STERNUM

PASS VEL STERNUM mm/s

Maox: 386.7

~
Q : :

| = : :
! 8 A
/ e : :
8

LY z : :

! | ] | T | 1

0.00 50.00 100.00 150.00 200.00 250.00 300.00 350.00 400.00

|

g PASS V.C STERNUM PASS V.C STERNUM mm/s Max: 10.1 t= 00730
] : : : : : : :
8
i S e
|
? 3
.i g :
} i | M

|
‘ 0.00 5‘0.00 1%)0.00 1I50.OO 2'00.00 ZISO.OO 300.00 :’JS0.00 400.00

HYB i Const= 229.00

mm  Fitre IR 80/IR Filter 60

Facteur d'echelle/Scdle Factor :13




' l*l Transports Conada  Tronsport Canado
; CEVA, MV.ITC.

£SSAl DE COLLISION
NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
NSVAC/CMVSS 301-R

Date de colision _ _
Date impacted 26-MAY-03

Véhicule
Vehicle

MERC.BENZ190E 93

TC. Ne q
7C. No. 93-129

ACCELERATION DU THORAX > 60 G / THORAX ACCELERATION > 60 G

Nom du cand
Channel name

Cumulative Int. Cumulatif

R CHAU THORAX
DRV CHEST RES

0.0000 (Sec)

Nom du canal
Channel name

Cumulative Int. Cumulatif

R PASS THORAX
PASS CHEST RES

00000 (Sec)
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I*I Transports Conoda  Transport Canada
CEVA. MV.T.C.

ESSAI DE COLLISION
NSVAC NSVAC/CMVSS 301-R

BARRIER IMPACT TEST
CMVSS HSVAC/CM/SS 301-R

Date de colision _ _
Date impacted 26-MAY-93

Véhicule
Vehicle

MERC.BENZ190E 93

TC. Ne°

7C. No. 83-129

COMMENTAIRES / COMMENTS

1;: Decalage de/Offset of

: Decalage de/Offset of
: Decdlage de/Offset of

: Decalage de/Offset of
: Decdlage de/Offset of
: Decalage de/Offset of
: Decdlage de/Offset of
: Decdlage de/Offset of
: Decdlage de/Offset of
Decdlage de/Offset of
Decalage de/Offset of
Decalage de/Offset of
Decdlage de/Offset of
Decalage de/Offset of
Decdlage de/Offset of
Decalage de/Offset of
Decdloge de/Offset of
: Decalage de/Offset of
: Decalage de/Offset of
: Decdlage de/Offset of
: Decaloge de/Offset of
: Decdlage de/Offset of

OO P NN

SBIIBEER

eleleoieoleoleleoleoleleloleleleloiolelvioioiolotere
NI KD =2 = b ek aed ood —a

NN NN
LOIEL

-5 de/from

. A ete inverse — this channel was reversed

—10 de/from
~16 de/from

. A ete inverse — this channel was reversed

—15 de/from
—19 de/from

18 de/from

4 de/from
—11 de/from
27 de/from
—16 de/from
33 de/from
72 de/from
—22 de/from

6 de/from
—14 de/from
—54 de/from
20 de/from
—~12 de/from
—12 de/from
—14 de/from
—24 de/from

—-338 de/from

1 a/to 4096

1 a/to 4096
1 a/to 4096

1 o/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096
1 o/to 4096
1 o/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096
1 a/to 4096

I1 v a un doute sur la validité des données des canaux suivants: canal 5:

"UNIAXIAL VEHIC D", canal 6:

canal 8: *TRIAXIAL VEHIC Z*

*TRIAXIAL VEHIC X", canal 7:

"TRIAXTAL VEHIC Y", et

There is a doubt on the validity of the following data channels: channel 5: "VEH
UNIAX RIGHT®", channel 6: "VEHICLE TRIAX X*, ci\lannel 7: “"VEHICLE TRIAX Y*, and
channel 8: "VEHICLE TRIAX Z*'.




i

L

Date impacted Vehicle

I*I “érgr\»/sjgorts Canada Lrsr%sgort Canada ESSAI DE COLLISION BARRIER IMPACT TEST
NSVAC NSVAC/CMVSS 301-R CMVSS NSVAC/CMVSS 301-R
Date de colision 56_piay._g3 Veéhicue  \rRC BENZI90E 93 TC N 93-129

COMMENTAIRES / COMMENTS

C( 2): Decdlage de/Offset of  —11 de/from 1 a/to 4096
C( 3): Decdlage de/Offset of —8 de/from 1 a/to 4096
C( 5): Decalage de/Offset of  —17 de/from 1 a/to 4096
C{ 6): Decalage de/Offset of = —11 de/from 1 a/to 4096
C( 7). Decdlage de/Offset of  —27 de/from 1 o/to 4096
C(10): Decdlage de/Offset of —~7 de/from 1 o/to 4096
C(11): Decdlage de/Offset of 11 de/from 1 a/to 4096

C(12): Decdlage de/Offset of —7 de/from 1 a/to 4096

—Co—




ANNEXE - ANNEX 2

TEMPERATURE - TEMPERATURE
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ANNEXE - ANNEX 3

DESCRIPTION DES DOMMAGES AUX SIEGES
SEAT DAMAGE DESCRIPTION

12

/ 13



l* Transports Canada  Transports Canada COLLISION ARRIERE REAR IMPACT 13
CEV.A. MV.T.C RECHERCHE DOSSIER SEAT BACK RESEARCH
Date de collision Véhicule T.C. N°
Date impacted 1993/05/26 Vehicle MERCEDES BENZ 190E 1993 T.C. No. 93-129

DESCRIPTION SOMMAIRE DES DOMMAGES AUX SIEGES
BRIEF DESCRIPTION OF SEAT DAMAGES

* ILN'Y A PAS DE DEFORMATION SIGNIFICATIVE POUR LES DEUX SIEGES A PARTIR DE LA CUVETTE
ET VERS LE HAUT.

THERE IS NO SIGNIFICANT DEFORMATION FOR BOTH SEATS UPWARDS OF THE SEAT PAN.

* IL'Y A UNE DEFORMATION A LA TRAVERSE DE CADRE AU NIVEAU DE L'ANCRAGE AVANT GAUCHE DU SIEGE
DU CONDUCTEUR ET A L'ANCRAGE AVANT DROIT DU SIEGE PASSAGER( VOIR PHOTOGRAPHIES #49 ET #51).
THERE IS A CROSS MEMBER DEFORMATION AT THE DRIVER LEFT FRONT ANCHORAGE AND AT THE PASSENGER
RIGHT FRONT ANCHORAGE (SEE PHOTOGRAPHS #49 AND #51).

*AUX DEUX SIEGES, IL, Y A UNE DEFORMATION DES STRUCTURES D'ANCRAGE AU PLANCHER; MOINS
PRONONCE A L'ARRIERE QU'A L'AVANT (VOIR PHOTOGRAPHIES #52 ET #53).

THERE IS ANCHORAGE STRUCTURE DEFORMATION ON BOTH SEATS; MORE BENDING AT THE FRONT

THAN AT THE BACK( SEE PHOTOGRAPHS #52 AND #53).

*LES PARTIES INFERIEURES DES SIEGES SONT DE CONSTRUCTIONS DIFFERENTES.
THE LOWER SEAT ASSEMBLIES ARE BUILT DIFFERENTLY.

14




ANNEXE - ANNEX 4

PHOTOGRAPHIES DE L'ESSAI
TEST PHOTOGRAPHS

F 15



Bl oreroes Comads Traespons Canada COLLISION ARRIERE REAR IMPACT 1%

LEV.A MY.TL NECHERCE DM P EEAT BACK RESFARCH -
Do die oodlisbon Wil ncule T R
Lraie impaciod 1993,/05/ 26 [T MERCEDES BEME 190E 1993 T Ma 93129

1. VUE AVANT 3/4
FRONT VIEW 3/4

2. VUE ARRIERE 3/4
REAR VIEW 3/4

il



I-.-. Trermports Carnacda  Trorsports Cansda

i COLLISION ARRIERE REAR IMPACT
CEYA MLV.LL HELCHERTHE DOSESTE BEAT BATK RESEARTH ]
Dinte de ondlbsom . Wil TC W
[ie imgachecd 1993,/05/ 26 Witk MERCEDES BEMNS 190E 1993 T Ma G319

i i

ORI

1. ETIQUETTE DE CONFORMITE
CERTIFICATION TABET




I *I Fransports Caroda

CEV.A

T rarsports Cansds

r COLLISION ARRIERE REAR IMPACT -
MLV.TL RICIERCIE DOSSIR SEAT BACK BESEARCH :

e de cullision W&ol T e

Db it 1993,/05,/26 vituce  MERCEDES BENZ 190F 1993 I'E Mo a3-129

=
Ll
[T ]
m
e a)
=

(|

SNODOMNALSMNI SV I5VEA

WalDE FILLER PIPE COVER

IWIINYW SENMD 35

MNELLFLINA. G IDULON BOA

4. ETIQUETTE D'INFORMATION SUR LA CAPACITE DES PNEUS

[EE LOADING INFORMATION LABET

5. MARQUE NATIONALE DE SECURITE
MATIONAL SAFETY MARK

f 18




Jol oot Trmpons Canada COLLISION ARRIERE REAR IMPACT -

CEVA MV T.C RECHERCHE [s55]ER SEAT BACK NESEARCH
Dhats i codlbeass ¥ YWehirale k! i T NP
Dhaia | imi st 1955 /(05 F 26 Wehjide MERCEDES BEMZ 1%0E 1993 T.C. Ma 05129
— —

6. VUE ARRIERE AVANT
REAR VIEW BEFORE

7. VUE ARRIERE APRES
REAR VIEW AFTER



B rorroncands Trmsports Consda COLLISION ARRIERE REAR IMPACT

CEV.A ML EECHERCHE EOSSIER SEAT BACK EISEARCH
Dhwvter dhe cnlbinson W éErnoule T N®
rrﬂlplrnl::ul;nﬂl 1953 /05, 26 W i le MERCEDES BEMZ 190 19493 T Ma 93-129

2 Ry T
S

8. VUE LATERALE GAUCHE AVANT]
LEFT LATERAL VIEW BEFORE

9, VUE LATERALE GAUCHE APRES
LEFT LATERAL VIEW AFTER



Bl oorononats Torspons Conads COLLISION ARRIERE REAR IMPACT

ety 1]
CEV.A MATA RECHERCHE DOSSHER SEAT BACK RESEARCH
Chatst e collisdi Withicubs . T.C N
Dhaber ikrropeinshind 1955,/ 05/ 26 Yehicle MERCEDES BEEMZ 1%0E 1993 T.C. Kia 93129
L= = |

10. VUE LATERALE DROITE AVANT
RIGHT LATERAL VIEW BEFORE

11. VUE LATERALE DROITE APRES
RIGHT LATERAL VIEW AFTER



I....I Transporis Caneds  Trarsports Caraids COLLISION ARRIERE REAR IMPACT 7

CEV.A MLV.T.C RECHERCHE DOSSIER GEAT BACK RESEANCH
Dabe de collision I Véhirule N B LT 1) Pk
Date empacied 1993/ 05/ 26 Vehicle MERCEDES BEMNZ 190E 1993 T Mo ¥3-129

1. VUE LATERALE SIEGE COMNDUCTELUR AVANT
DRIVER'S SEAT LATERAL VIEW BEFORE

13. VUE LATERALE SIEGE CONDUCTEUR APRFS
DRIVER'S SEAT LATERAL VIEW AFTER



I*I Tesrspors Caneds  Trafdpors Ciads COLLISION ARRIERE REAR IMPALCT -

CEYA FLY.T.C RAFCHFRCHE DOSEIFR SEAT BACK HESEARCH =T
Dt de codliskon e Vithacls ey S L
Duwie Lmpniced 1993,/ 05 26 Vdich SMERCEDES BEMZ, 190E 1993 Mo 03-129

14. VUE LATERALE SIEGE PASSAGER AVANT
PASSEMGER'S SEAT LATERAL VIEW BEFORE

15. VUE LATERALE SIEGE PASSAGER APRES
PASSEMGERS SEAT LATERAL VIEW AFTER



I*I Trandports Canads  Trassgeerts Cansds COLLISION ARRIERKE REAR IMPACT ¥3

~EW.A RLY.TA EECHERCHE DOSSEER SEAT BaCK BESEARCH &=
Dhailir i onllis ki T Vidhirule e - - T, Ne
Drarlir issgpacied 19493 /05, 26 Vehicke MERCEDES BENE 1MIE 1993 T, M Wa-124

16, PUSETION SIEGE CONDUCTELUR AVANT
DRIVER'S SEAT POSITION BEFORE

17. POSITION SIEGE CONDUCTELTR APRES
DRIVER'S SEAT POSITION AFTER



I*. Trarsports Canada  Transports Casewds COLLISION ARRIERE REAR IMPACT

MY TS RECHERCHE TROS5IER BEAT BACK KESEARCH

[hwbe e codlisann Witicids

Diwie impmcied 14305 £ 26 kil le MERCEDES BENZ 1MIE 1993 T '-.:. o s

-
—

- L I - E
. S— e —

sid A T e v
Ih, PUESETIONY SIEGE PASSAGER AV AN
PASSENGER'S SEAT POSITION BEFORE

F T
19. POSITION SIEGE PASSAGER APRES
PASSENGERS SEAT POSITIOMN AFTER



I*l dransports Cansda  Transpores Candda COLLISION ARRIERE REAR IMPFACT

(ST v T _ 5
EV.A BLYV.TA HECHERCHE OOSSIER BEAT WACK EFSEARCH
Coale de oollimon . Vithiciils 2 X L . TiC, =
[l mpacied 143 7105 26 Vahicla MERLCELVES BEMNT 190E 1993 T b 03-129

B

20. VUE LATERALE DU MANNBEQUIN EN POSITION CONDUCTEUR (AVANT)
DUMMY'S LATEEAL VIEW IN DEIVER'S POSITION (BEFORE)

21. VUE LATERALE DU MANNEQUIN EN POSITION CONDUCTEUR (APRES)
DUMMY'S LATERAL VIEW IN DREIVERS POSITION (AFTER)

)



I-.I Tenraporss Cansda
C.EY.A

Trm 'hiHII-l LAanass

MY.TLC

ColL

LISION ARRIERE
HECHERCHE DMOSSIER

KEAR IMPALT
SEAT BACK KESEARCH

Diatie e caallinion

Dl isrpacied

1990 /05

Wi le
Vehiche

MERCEDES BENZ 190E 193

i O3] 240

£, VUE LATERALE DU MANNEQUIN EN POSITION PASSAGER (AVANT)
DUMMY'S LATERAL VIEW [N PASSENGER'S POSITION (BEFORE)

23. VUE LATERALE DU MANNEQUIN EN POSITION PASSAGER (APRES)
DUMMYS LATERAL VIEW IN PASSENGER'S POSITION (AFTER)




I* Tenrspores Candads  Tesrmporis Carnd COLLISION ARRIERE REAR IMPACT iy

CEY.A MYT.C EECHERCHE DOSSIER SEAT NALK RESEARCH
Dale e colliskon Vihicule L
Dale isnpacted 1993,/05/ 26 Vehicke MERCEDES BENZ 190E 1993 T.C. Mo 3-119

24. YUE FRONTALE DU MANNEQUIN EN POSITION CONDUCTEUR (AVANT)
DUMMY'S FRONTAL VIEW [N DRIVER'S POSITION (BEFORE)

25. VUE FRONTALE DU MANNEQUIN EN POSITION CONDUCTEUR (APRES)
DUMMY'S FRONTAL VIEW [N DRIVER'S POSITION (AFTER)

s



I‘ Tltmlpm‘hl‘-' s  Tranapores Cansd COLLISION ARRIERE REAR IMPACT
CEV.A MY TC ASCEEACHE DOSSTER SEAT BACK REREARCH

2B

Dhabe et cnllisbii
Db oo

ey

Vilncule T
T.C. Mo 931X

199305/ 36 Vehiche MERCEDES BEMNZ 1%0E 1953

26, VUE FROMTALE DU MANNEQUIN EN POSITION FASSAGER (AVANT)
DUMMY'S FRONTAL VIEW INPASSENGERS POSITION (BEFORER

a— = s—

v

L
»

27. VUE FRONTALE DU MANNEQUIN EN POSITION PASSAGER (APRES)
DUMMY'S FRONTAL VIEW IM PASSEMGER'S POSITION (AFTER)

e |



I* Traeugeets Canvuln
CEVA

Traregurts Caragda OO

MY T

LISION ARRIERE
RECHERCHE [MS5IER

REAR IMPACT

SEAT BACK KESEARCH

2

Dk e calllziicn
Diwier irmguactad

1995 /057 26

Véaoule
Webucie

MERCEDES BENZ 1WE 1993

T W
LI P

Y15

28. VUE FRONTALE DES MANNEQUINS, (AVANT)

DUNMIES FRONTAL VIEW, (BEFORE)

29, VUE FRONTALE DES MANNEQUINS, (APRES)
DUMMIES FROMNTAL VIEW, (AFTER)



.*. fransports Carnds  Tranaports Canads COLLISION ARRIERE REAR IMPACT
B YA M.Y.TL RECHERCHE DHISSIER SEAT BACK EISEARCH
[Mate de ool ladion; WVéruoule : T "
Diate tmpesctesd 1993,/05 / 26 Vehicle MERCEDES BENZ 190E 1993 T Mo 93129

3. VUE AVANT DU VEHICULE, (AVANT)
VEHICLE FRONT VIEW, (BEFORE)

31. VUE AVANT DU VEHICULE, (APRES)
VEHICLE FRONT VIEW, (AFTER)




I*I Transpoits Canscdds  Transporss Canada COLLISION ARRIERE REAR IMPALCT 11

CEV.A MY TC RECHERCHE DOSSIER EEAT BACK HESEANCH
| -
e i el i Wil ! TRE. . N 3 | TN r
i b o] 1993,/ 05/ 26 Wehirle MERCEDES BEMZ 1%WIE 1993 -: |- Y3129

——— _— =
32, VUE DU SIEGE DU CONDUCTEUR, (APRES)
VIEW OF DRIVER'S SEAT. (AFTER)

33, VUE DU SIEGE DU CONDLUCTEUR, (APRES)
VIEW OF DRIVER'S SEAT, |AFTER)



I*I Trarsgewts Canmds  Transporis Capsds COLLISION ARRIERE REAR IMPACT

CEVA M.V HECHERCHT TOSSITR BEAT BA&CK RESE ARCH il
Dt e el lisacom 2 W itfraoule L. I
Dt irmpc i 1593 705/ 26 Wi MERCEDES BEMNE. 1HIE 1993 ™ W b o

3. VUE DE LEMPREINTE DE TETE DU COMNDUCTEUR, {APRES)
VIEW OF THE DRIVER'S HEAD MARKING, (AFTER)

P\ 1"



B rorororecommds Transpors Canacs COLLISION ARRIERE REAR IMPACT e

CEW.A ML

RECHERCHE D=E51% 0 BEAT B&CK RESRARTH
Dintw dle ool sl Yinoake e T.C-
Diwste irmpciond 1953 405 £ 6 W efdcie MERCEDES BEMZ 190E 1993 T.C. Mo N

33, WLIE DU SIEGE DU PASSAGER, (APRES)
VIEW OF PASSENGER'S SEAT, (AFTER)

36, VUE DU SIEGE DU PASSAGER, (APRES)
VIEW OF PASSENGER'S SEAT, (AFTER)

H
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37. VUE DE L'EMPREIMNTE DE TETE DU PASSAGER, (APRES)

VIEW i

THE PASSENGER'S HEAT MARKING, (AFTER)
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385, VUE DU LECTEUR DE VITESSE
VIEW OF SPEED TRAF READING



I '.I Trmrageiets Casdda

CEVA

Tranaparts Canada
MY TL

COLLISION ARRIERE
RECHERCHE [ADSSIER

HEAR IMPACT
SEAT BACK RESEARCH

W

Daee die collssen
Dk impched

1993,/05/ 26

Yimoses
WVehicle

MERCEDES BENZ 1%IE 1993

]
T

L "
L Ko

-1

-

- :?'E'i!; 3

- -

-

39. BARRIERE MOBILE 301
W1 MOBILE BARRIER




ANNEXE - ANNEX 5

PHOTOGRAPHIES DES SIEGES AVANT
FRONT SEAT PHOTOGRAPHS

/38
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4. VUE FRONTALE DES SIEGES AVANT, POST-TEST
FRONT YIEW OF FREONT SEATS, POST-TES]

I il -
E‘ F ——————— .
41. VUE ARRIERE DES SIEGES AVANT, POST-TEST
REAR VIEW OF FRONT SEATS, POST-TEST

g
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42. VUE COTE GAUCHE DES SIi GES AVANT (APRES)
LEFT SIDE VIEW OF FRONT SEATS (AFTER)

43, VUE COTE DROIT DES SIEGES AVANT (APRES)
RIGHT SIDE VIEW OF FRONT SEATS (AFTER)
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M. VUE FROMTALE DE LA STRUCTURE DES SIEGES AVANT, POST-TES]
FRONT VIEW OF FRONT SEAT STRUCTLIRES, POST-TEST

45 VUE ARRIERE DE LA STRUCTURE DES SIRGES AVANT, PFOST-TEST
REAR VIEW OF FRONT SEAT STRUCTURES, POST-TEST
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46. VUE COTE GAUCHE DE LA STRUCTURE DES SIEGES AVANT, POST-TES]
LEFT SIDE VIEW OF FRONT SEAT STRELUCTURES, POST-TEST

i7. VUE COTE DROIT DE LA STRUCTURE DES SIEGES AVANT, POST-TEST
RIGHT SIDE VIEW OF FRCHT SEAT STRUCTURES, POST-TES]
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48, FLANCHER S0US LE SIEGE DU OONDUCTEUR, POST-TEST
FLOOR UNMDER THE DRIVER'S SEAT, POST-TES]

49. TRAVERSE DE CADRE ET ANCRAGE AVANT GAUCHE DU SIEGE DU CONDUCTEUR
POST-TEST
CROSS MEMBER AND LEFT FRONT ANCHORAGE OF DRIVER SEAT, POST-TEST
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5. PLANCHEE 30US LE SIEGE DU PASSAGEER, POST-TES]
FLOOR UNDER THE PASSEMGER'S SEAT, POST-TES]

31, TEAVEESE DE CADEE ET AMCRAGE AVANT GATICHE DU SIEGE DU PASSAGER
POST-TEST
CRUSE MEMBERE AND LEFT FRONT ANCHORAGE OF PASSENGER SEAT, POST-TES] +
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52, RAIL D AJUSTEMENT DROIT DU SIEGE CONDUCTEUR, POST-TEST
DRIVER'S SEAT RIGHT AJUSTMEMNT EAILING, 'CYST-1TES]

53. RAIL IXAJUSTEMENT CAUCHE DU SIEGE PASSAGER, POST-TEST
PASSEMGERS SEAT LEFT AJUSTMENT RAILING, POST-TEST




